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Mietteita vuoden
loppupuolella

Suomen Laivanpaillystoliitto on pitanyt
vuosikokouksensa Helsingissé 28.11.2018. Liitto
tayttda tind vuonna 113 vuotta ja liiton lehti
"Suomen Merenkulku” tayttia 101 vuotta. Liiton
toimisto siirtyi Turusta Helsinkiin ja osoitteena
on ollut Hietalahdenranta vuodesta 1949
ldahtien. Liiton perinteet ovat pitkit ja perusta,
jonka paialld seisomme, on vakaa.

Liitto on jatkanut toimintaansa hyvin aktiivise-
na. Painopisteeni on jasenlidheisyys, jota hoidetaan tehokkaalla
jasenten palvelimisella ja runsailla laiva- ja muu tyopaikka
kaynneilla. Jisenen #ni on liiton sydin. Tulevaisuutta ajatellen
liitto punnitsee tarkasti oman tyovoiman tarpeensa ja erityisosaa-
misensa painopisteet. Liitto palkkasi toimistolle syksylla jo vuosi
sitten tdmén prosessin tuloksena henkilon, jolla on myos juristin
tausta merenkulun osaamisensa lisdksi.

Liitto on myos ollut aktiivinen kansainviliselld tasolla.
Erityisesti pohjoismainen yhteistyo on erittiin tarkei, jotta
voimme toimia tehokkaasti kansainviliselld tasolla. Myoskin
jasenyys Nautiluksessa lisia mahdollisuuksia parantaa ns.
ulkoseiloreiden jasenpalveluja pitkalla tahtayksella.

Alkuvuosi oli raskas ja jouduimme hakemaan lakkovaroituk-
. att bevaka vara rattmétiga krav i kollektivavtalen inom hela

sen voimalla perusteltuja TES parannuksia ja estimaan
heikennyksia jadnmurto- seké offshore sektorilla kuten myos
koko ulkomaanliikenteessi. Asiaa soviteltiin valtakunnansovit-

telijan johdolla lihemmis kuuden viikon ajan. Loppuratkaisu oli
. med beaktande av omsténdigheterna, positivt for medlem-

liiton jasenille olosuhteisiin nihden suotuisa.

Liiton karkitavoitteina on useiden vuosien ajan ollut luottamusmie-
hen aseman vahvistaminen. TAmén vuoden ulkomaan TES kierroksella
saimme merkittavia muutoksia aikaiseksi ja onnistuimmekin paranta-
maan luottamusmiehen asemaa.

Henkilokohtaisesti uskon siihen, etti kovalla tyolla saavu-
tamme menestyksen tulevaisuudessakin. Meilla tulee olla
rohkeutta ja uskallusta muuttua ja kehittya jatkuvasti jisenten
ja tyonantajien tarpeiden mukaisesti. Olemme tehneet rohkeita

avauksia, kuten esimerkiksi parantaneet nuorten vastavalmistu-
¢ talet som har vickt intresse t.o.m. utomlands. Arbetsgivarsek-

neiden peramiesten tyollistymismahdollisuuksia junioripera-

mies sopimuksen avulla. Junioriperamies sopimus on herattinyt
mielenkiintoa jopa ulkomailla. Tyonantajasektori haastaa liiton
sopimusoikeutta aina vililla niin merilld kuin maissa, erityisesti
sellaisissa tilanteissa, joissa tyonantajat haluaisivat jyriata omia
ja monesti lyhytkantaisia muutoksia koko merenkulun sektoriin.

Haluan korostaa, ettd me tulemme aina puolustamaan liiton
jasenten intresseji. Liiton jisenet ovat ammattitaistoisia ja

haluttua tyovoimaa kotimaassa ja kansainvilisesti katsottuna. e

Toivotan teille kaikille Hyvaa Joulua ja Onnellista Uutta
Vuotta!

I
PAAKIRJOITUS ¢ LEDARE

. vice samt via flertaliga fartygs- och andra arbetsplatsbesok.
Medlemmarnas rost dr forbundets ledstjirna. Med tanke pa
framtiden sa 6verviager forbundet noggrant arbetskraftens

: behov samt de specialkunskaper som behévs. Férbundet
anstillde redan forra hosten, som en del av denna process, en
person som har bakgrund som jurist utover sitt sjofartskun-

: nande.

skall kunna verka pa internationell niva. Medlemskapet i
Nautilus forbattrar avsevirt mojligheterna att stoda ute
¢ seglande medlemmar p4 1ang sikt.

utrikesfarten samt for att forhindra férsamringar inom

: isbrytnings- samt offshoresektorn. Riksférlikningsmannens
marna.

forbattra fortroendemannens stiallning. Pa utrikesfartens

. kollektivavtalsrunda i ar fick vi godkant avsevirda forbétt-

: ringar som stirker fortroendeminnens stéllning.

¢ framgangsrika med hart arbete och att vi vagar forindras hela
. tiden for medlemmarnas samt arbetsgivarnas behov och gora

¢ Forbundets medlemmar dr yrkeskunniga och efterfragad
arbetskraft bade nationellt och internationellt. o

TOIMINNANJOHTAJA JOHAN RAMSLAND -

Tankar mot slutet av aret

Finlands Skeppsbefilsforbund har hallit sitt
arsmote i Helsingfors 28.11.2018. Forbundet fyller
iar 113 ar och forbundets tidning "Finlands
Sjofart” fyller 101 ar. Forbundets kansli flyttades
fran Abo 1949 till Helsingfors och sedan dess har
adressen varit Sandvikskajen. Forbundets
traditioner dr langa och grunden vi star pa ar
stabil.

Forbundet har fortsatt med att jobba mycket
aktivt. Tyngdpunkten har varit en medlemsnira
verksamhet som skots via effektiv medlemsser-

Forbundet har ocksa varit aktiv pa internationell niva.
Speciellt det nordiska samarbetet dr mycket viktigt for att vi

Arets bérjan var tung och vi blev tvungna via strejkvarsel

forlikade i tvisten i ndstan sex veckors tid. Slutresultatet var,

Ett av forbundets spets mal har under flera ar varit att

Jag tror personligen fortsiattningsvis att vi kommer att vara

modiga 6ppningar som t.ex. det nuvarande juniorstyrmansav-

torn utmanar féorbundets avtalsritt med jimna mellanrum
bade till sjoss och iland, speciellt da nir de med vald avser att
forcera sina egna forandringar, som mangen gang varit ett
resultat av mycket kortsiktigt tinkande. Jag vill betona, att vi
alltid kommer att forsvara forbundets medlemmars intressen.

Jag énskar er alla en God Jul och Gott Nytt Ar!
VERKSAMHETSLEDARE JOHAN RAMSLAND
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Toimisto — Kansli

SUOMEN LAIVANPAALLYSTOLITTO -
FINLANDS SKEPPSBEFALSFORBUND r.y.

Hietalahdenranta 15 A 3,00180 Helsinki
Sandvikskajen 15 A 3,00180 Helsingfors

Avoinna-Oppet ma-to: 9.00 -15.00 pe/fr 9.00 - 14.00

« Asioidessasi liiton toimistolla, soita ystavallisesti
ja tarkista etta olemme paikalla.

» Om du dmnar besoka forbundets kansli, vénligen
ring oss forst att kolla att vi ar pa plats.

Vaihde/vaxel (09) 612 2440
office@seacommand.fi
etunimi.sukunimi@seacommand.fi
fornamn.slaktnamn@seacommand.fi
www.seacommand.fi
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Puheenjohtaja/Ordférande
Kristian HEISKANEN 050 584 5925
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Varapuheenjohtaja/Viceordférande
Heidi TAURIAINEN 040 551 0869
heidi.tauriainen@gmail.com

Toimistosihteeri - Kanslisekreterare
Marjo PEURALA (09) 612 2440

Toimistonhoitaja - Kanslist
Jasenrekisteri ja jasenmaksuasiat -
Medlemsregister och medlemsavgifter
Mirjam TUISKU (09) 612 2440
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Tyottomyyskassa

Julkis- ja yksityisalojen tyottomyyskassa
-JYTK

Asemamiehenkatu 4, 00520 Helsinki

Neuvonta 020 690 871
Puhelinpalvelu 020 690 069
Ma, ti, to, pe klo: 9:00-11:00, ke ei puhelinpalvelua
Fax 020 789 3872
Sahkoposti kassa@jytk.fi
Suojattu sahkoposti
https://securemail.jytk.fi/kassa@jytk.fi
Kotisivut www.jytk.fi

Arbetsloshetskassan

Offentliga- och privata sektorns
arbetsldshetskassa- JYTK

Stationskarlsgatan 4,00520 Helsingfors

Telefon service 020 690 069
M3, ti, to, fr kl : 9.00-11.00, on ingen telefontjanst

Infonummer 020 690 871
Fax 020 789 3872
E-post kassa@jytk.fi

Skyddat e-post
https://securemail.jytk.fi/kassa@jytk.fi
Hemsida www.jytk.fi

Paallystovalitykset —
Befalsformedlingarna

VARSINAIS-SUOMEN TYO- JA
ELINKEINOTOIMISTO

Itsendisyydenaukio 2

20800 Turku
kirjaamo.varsinais-suomi@te-toimisto.fi
Ville Kaldstrom

puh: (02) 95 044 821

EGENTLIGA FINLANDS TE-BYRA
Sjalvstandighetsplan 2,20800 Abo
registratur.egentligafinland@te-byran.fi

ALANDS ARBETSMARKNADS OCH
STUDIESERVICEMYNDIGHET
Nygatan 5

22100 Mariehamn
info@ams-aland.fi

tel.018 25501

Besok vardagar 10:00 -15:00




TARKISTA
JA PAIVITA
TIETOSI!

eAsiointi

Liiton eAsioinnissa voit itse tarkastella ja
hoitaa jasenyyteen liittyvia asioita.

Kirjautuminen tapahtuu liiton kotisivujen kautta
www.seacommand.fi.

* iimoita osoitteen- ja yhteystietojesi
muutoksista

* ilmoita tyopaikan vaihtumisesta

* ilmoita elakkeelle jaamisesta

* iimoita palkattomasta ajanjaksosta

* tarkastele jasenmaksutilannettasi

* voit laskea jasenmaksun suuruuden ja tulostaa
viitteet tietylle jaksolle

* tilaa uusi jasenkortti kadonneen tilalle

* sisaankirjautuminen tapahtuu jasennumerollasi,

joka on jasenkortissasi

Jasen voi nyt itse tarkistaa ja paivittda omat
henkil6tietonsa verkkoasioinnin kautta
osoitteessa www.seacommand.fi.

JASENNUMEROSI
LOYDAT UUDESTA
JASENKORTISTASI

e-tjanster

Via forbundets e-tjanster kan du sjalv granska
och skota arenden som galler medlemskapet.

Inloggningen sker via forbundets webbplats
www.seacommand.fi.

* meddela andringar i dina adress- och
kontaktuppgifter

e meddela byte av arbetsplats

* meddela pensionering

e meddela oavldnad tidsperiod

e kontrollera medlemsavgiftsstatus

e rakna ut medlemsavgiftsheloppet och skriv ut
referenserna for en viss period

e bestall ett nytt medlemskort om det gamla
forkommit

« medlemsnumret som behdvs vid inloggning
en finns pa ditt medlemskort

Medlemmen kan nu sjalv granska och
uppdatera sina personuppgifter via e-arenden
pa adressen www.seacommand.fi.

MEDLEMSNUMRET
SOM BEHOVS VID
INLOGGNINGEN
FINNS PA DITT NYA
MEDLEMSKORT

FINLANDS SJOFART m SUOMEN MERENKULKU 5§



A Taman paivan
harjoituksen aihe
on tajuttoman
potilaan hoito.

/ Amnet fér dagens
o6vning ar vard av en
medvetslos patient.

MAARIT TANSKANEN

yo laivalla on haastavaa,

mutta myos antoisaa

Aurinkoinen lokakuun aamu on juuri valjennut ja M/S Gabriellan sairaanhoitaja
Maarit Tanskanen on aloittanut vastaanotonpidon niin henkilokunnalle kuin
matkustajillekin. Vastaanotto on auki joka paivad klo. 9 — 11 ja 17 — 19.

TEKSTI JA KUVAT: HEIDI TAURIAINEN / SAIRAANHOITAJA: MAARIT TANSKANEN

astaanotolla kiy ihmisii tasaiseen

tahtiin, noin 15 — 20 henkilokunnan

jasenta paivittiin. Osalla potilaista on

flunssaan liittyvii oireita tai pienempia
haavoja, mutta yhd useammim ihmiset tarvitse-
vat kuuntelijaa ja toista henkil6d tukemaan heité,
jos omalla tyopisteelld on tapahtunut vaikkapa
epaasiallista kohtelua.

Vuodessa kiynteja kertyy keskimaarin 4200
henkilokuntaan kuuluvaa ja noin 1100 matkusta-
jaa ( 1-3 matkustajaa / matka ). Yhdella Itdmeren
autolautalla matkustaa yli 500000 risteilijaa
vuoden aikana.

6 SUOMEN MERENKULKU m FINLANDS SJOFART

Suurin osa laivasairaanhoitajan tyosta on
henkilokunnan terveydenhuoltoa ja ennalta
ehkiiseviai tyoterveyshuodollista ty6td mm.
sairastapausten ja tapaturmien kirjaamista,
raporttien tekoa, tyokykyneuvotteluja, pitkaai-
kaissairaiden seurantaa, tyokokeiluja ja tyoter-
veyshuollon palavereita. Ensiapuharjoitusten
suunnittelu ja pito sekd omat harjoitukset vievit
oman osansa myos paivasta.

Maarit Tanskanen on myos tyosuojeluvaltuu-
tettu ja hinen sydanti lahelldin ovat tyohyvin-
vointiin ja tydilmapiirin parantamiseen liittyvat
asiat.



Maarit on valmistunut 1992 psykiatriseksi sairaanhoi-
tajaksi, jonka jdlkeen hin erikoistui mm. paihdehuoltoon
ja ensihoitoon.

Ennen laivapestid Maarit tyokenteli maissa monilla
eri sairaanhoidon erikoistumisalueilla mm.ensihoidossa
ja psykiatrisella puolella.

Kun aviomies tyoskenteli laivalla, sai hin Maaritin
pikku hiljaa kiinnostumaan laivatyosta. Erds kaunis
paiva Maarit sitten kysyi sairaanhoitajan tyota laivalta ja
samalla matkalla ollaan edelleen.

Ennen kuin laivatyot vield alkoivat ehti Maarit
erikoistua AMK- sairaanhoitajaksi ja suoritaa ensihoidon

99 Ensiapuharjoitusten
suunnittelu ja pito sekd omat
harjoitukset vievdt oman osansa
myos parvdstda.”

erikoistumisopinnot. Téiden ohella laivalla hin on
tehnyt Pro Gradu-tutkielman Matkustajien ensihoito
Itdmeren matkustaja-autolautoilla — rekisteritietojen
analyysi. Gradun myota Maarit valmistui terveystiedei-
den maisteriksi. Talla hetkelld suunnitelmisssa ovat
ladketieteiden opinnot tai viittely terveystieteiden
tohtoriksi.

Viime yon Maarit sai nukkua rauhassa, mutta valilla
tulee yohilytyksid mm.haavojen ompelua.

Erittain vakavissa tapauksissa, joissa on jo elimista
kysymys turvaudutaan helikopterin apuun tai Tukhol-
man puolella voidaan potilas jattia myos saaristolauttoi-
hin. Erikoiskuljetustapauksia on noin 1-3 kpl/vuosi.

Helikopteri tilataan kapteenin kiskysta Meripelastuk-
sen kautta. Kun helikopteri on tilattu, Maarit voi
konsultoida Finnhems:n ladkirin kanssa tapauksesta.
Maaritin laaja ammattitaito ja ensiapuryhmin apu
varmistavat, etti yleensi sairaustapaukset voidaan
hoitaa jo hyvin pitkille laivalla ja potilas tarvittaessa
jatetidan satamassa sairaalaan.

Ensiapuryhmi mm. auttaa sairaanhoitajaa tarkkaile-
maan potilasta, jos Maarit on esimerkiksi puhelimessa
ladkarin kanssa, hakee tavaroita jne. Oman haasteensa
voi tuoda myos huono keli. Keinuvassa aluksessa jo
yksinkertaiset asiat tuottavat hankaluutta ja monta katta
sekd rautaista yhteistyoti vaaditaan, jotta hommat
saadaan hoidettua.

Useita 6ita on tullut valvottua potilaiden vieressi,
Maarit kertoo tai sitten lasten kanssa. Maarit on
huolissaan hurjasti nousseista lasten suojelutapauksista.
Aiemmin saattoi olla yksi tapaus kymmenti vuotta
kohden, nykyisin niitd voi tulla jo useita vuodessa.
Lapsiin liittyvit asiat koskettavat aina todella paljon.

Ensiapuryhmén kanssa harjoitellaan kaksi kertaa
kuukaudessa ja tandin ovat harjoitukset edessa.
Ensiapuryhma kay l4pi eri sairauskohtauksia. Muita
aiheita ovat mm. elvytys, murtumat, niska — selkivam-
mat, myrkytykset, vikivalta, hypoternia jne.

Maaritilta kysyttiessi tyon hyviia puolia, vastaus
tulee kuin apteekin hyllylta. Tyokaverit ja halu auttaa

ihmisia. Laivalla muodostuu ns. toinen perhe niin iloneen
kuin murheineen.

Huonoiksi puoliksi voi todeta tapauksia, joissa konflik-
teja osastoilla on syntynyt esim.huonon tyoilmapiirin
vuoksi. Niitd asioita pohtii pitkin aikaa ja itsekin voi
huonosti jollain tavoin, jos tietidi, ettd on joku, joka voi
pahoin laivalla.

Stressinsietokykyé sairaanhoitajalta taytyy 10ytya ,
samoin kuin joustoa. Piivisti ei koskaan tiedi, millaisek-
si se muodostuu. Taukoja ei voi valttamittd pitda ja oma
nukkuminenkin taytyy vililla tauottaa riippuen sairausta-
pauksista.

Jos sattuu padsemiin maissa kidyméain, niin Maarit kay
kavelylla tai pyoraileméassa mielelldén tai sitten voi
rentoutua hyvin Kirjan diressa.

Kotona parasta rentoutumista ja vastapainoa tyolle on
koiran kanssa lenkkeily. Golf ja laskettelu ovat mieluisa
harrastuksia, mutta suurimman osan vapaa-ajasta vie
Maaritin poikien jadkiekko harrastus. Pojat ovat edenneet
jaakiekossa pitkille ja kisamatkalle 1ihdetaan milloin
mihinkin. Maaritin poika soitti juuri, ettd kolme pistetta
tuli kotiin. Tama saa Maaritin hyville mielelle ja hin
jatkaa paperitoiden tekemisti. o

V Koiran kanssa lenkkeily on hyvaa vastapainoa tyoélle.
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MAARIT TANSKANEN

Arbetet pa fartyg
ar utmanande,
men ocksa givande
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Solen har just stigit upp denna oktober morgon och M/S Gabriellas
sjukskoterska Maarit Tanskanen har bérjat mottagningen for bade personal
och passagerare. Mottagningen ar 0ppen varje dag kl.9—11 och 17—-19.

TEXT OCH FOTO: HEIDI TAURIAINEN / SJUKSKOTERSKA: MAARIT TANSKANEN

ill mottagningen kommer méanniskor i
stadig takt, cirka 15 till 20 anstallda
dagligen. Vissa patienter har influensa-
liknande symtom eller mindre sar, men
fler och fler manniskor behover nagon som
lyssnar, en annan kanske stod vid en svar
arbets- eller konfliktsituation. Aven personal som
kéanner sig orattvist eller olampligt behandlade
okar.

Ett genomsnitt pa 4200 anstillda och cirka
1100 passagerare (1- 3 passagerare /resa ) besoker
mottagningen arligen. Cirka 500000 resenirer
transporteras arligen pa farjefartyget som trafike-
rar pa Ostersjon.

En stor del av sjukskoterskans arbete dr bland
annat personalhilsovard och férebyggande ar-
betshélsovard, rapportering av olyckor, arbetsfor-
handlingar, langsiktiga uppféljningar, arbetsprov
och moten med arbetshilsovardden. Planering,
ledning och utvirdering av bade individuella samt
fartygets forsta hjalpgruppens ovningar tar d&ven
en del tid av dagen.

Maarit Tanskanen ar arbetarskyddsfullmak-
tige ocksa och nira hennes hjirta dr fragor relate-
rat till vilbefinnande pa jobbet och forbittring av
arbetsmiljoer.

Maarit tog examen 1992 som psykiatrisk sjuk-
skoterska, varefter hon specialiserat sig pa bland
annat pa drogmissbrukvard samt akutvard.

Innan arbetet ombord arbetade Maarit i land
inom manga olika sjukvardsomraden, till exempel
inom forsta hjilp och psykiatrisk vard.

Nar aven Maarits make arbetade pa fartyg
viaxte hennes intresse att jobba ombord. Det in-
tresse har nu blivit en lang resa som sjukskotare
pa Ostersjons fartyg.

Innan fartygsarbetet utbildade sig Maarit pa
yrkeshogskolan for sjukskotare samt genomgick
specialiseringsstudier inom akutvard. Paralellt
med jobbet gjorde hon en Pro Gradu- avhandling
inom akutvard for Ostersjons passagerar farjor
—registervard. Med en avklarad Gradu utexemi-
nerdes Maarit som Master of Health Sciences. For
narvarande har hon planer att fortsiatta medicin-
ska studier eller/aven en doktorsavhandling inom
halsovetenskap.

Under natten fick Maarit sova ostort, men
alarm under natten hor inte till ovanligheter.

I mycket allvarliga fall dir det handlar om liv
och dod, bestills helikopter eller om fartyget 4r i
Stockholms skirgard kan dven patienten evaku-
eras med forbindelsebatar eller landsviagsfirjor.
Antalet speciella transportfall ir ca 1 — 3 /ar.

Helikoptern bestills pa kaptenens order via

Rescue center. Nir en helikopter bestills kan
Maarit kontakta Finnhem:s likare om hiandelsen.
Maarits omfattande kunnande och assistans av
forstahjalpgruppen ser oftast till att sjukdomar
och olycksfall behandlas mycket bra ombord. Vid
behov transporteras patient till sjukhus da farty-
get anloper hamn.

Forsta hjalp gruppens uppgifter ombord
ar att vid sjukfall assistera sjukskodtaren
med mindre krivande uppgifter. Utmaning
kan ocksa vara daligt vader. I det gungande
fartyget ar enkla saker svara att producera
och manga hiander och stenhart samarbete
kravs for att hantera dem.

Flera natter har hon vakat bredvid pa-
tienter, siger Maarit. Hon ar mycket oroad
over den kraftiga okningen av barnskyddsa-
renden. Tidigare kunde det vara ett fall
per tio ar, nufortiden kan de komma flera
drenden i aret. Saker som ar relaterade till
barn ar alltid mycket rorande.

Forsta hjalp gruppen 6var normalt tva
ganger i manaden. Med forsta hjilp gruppen
simulerar man olika scenarion inom forsta
hjalp varden som t.ex. aterupplivning, frak-
turer, forgiftning, misshandelsskador, hypotermi
ete.

Nar Maarit fragas om de goda punkterna i
arbetet kommer svaret som fran apotekshyllan.
Arbetskamrater och 6nskan att hjilpa manniskor.
Ombord pa fartyget bildas en andra familj, dar
bade sorg och glidje delas.

Nackdelar finns framfor allt nér de uppstar
konflikter inom olika avdelningar ombord. Dessa
saker funderar man léinge pa och kan sjialv ma
daligt da man vet att andra mar daligt.

En sjukskoterska maste ha en bra formaga att
tala stress och ocksa vara flexibel. Man vet aldrig
hur dagen kommer att se ut, pauser kan inte
hallas som planerat, samt att sjukskoterskan bli
uppvickt mitt i nattsomnen.

Da Maarit har ledigt under hamntiden, tar hon
sig giarna en promenad eller cykeltur. Att koppla
av med en bra bok gor hon ocksa girna.

Da Maarit dr ledig och hemma hor jogging med
hunden till det bésta sittet att koppla av. Aven
golf och slalom fungerar bra som motvikt till job-
bet. Men den mesta av Maarits fritid tas av hennes
tva soner och deras ishockey. Pojkarna har spelat
ishockey lidnge och spelresor gors ofta. Maarits
son ringde just och berittade, att de fatt tre poing
hem. Det gor Maarit mycket glad och hon fortsét-
ter med sitt pappersarbete.e

A Jogga med hunden
ar en bra motvikt till
arbetet.
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A Merikapteeni
Matti Poskiparta.

Saimaan kanavaluotsin

hektinen paivarytmi

aihtopaivana

heratyskello

pirisee 0700

Hesassa. Junamat-
ka starttaa heti yhdeksian
jalkeen Rautsikalta kohti
eteldkarjalan metropolia
Lappeenrantaa. Aamupalaa
pitada ahtaa sen verran, ettia
jaksaa olla kevyessa
horroksessa padmairaian
asti. Matka sujuu rattoisasti
uudistuneella radalla, pari
tuntia ja ollaan Lappeen-
rannan asemalla. Kouvolas-
sa alan soitella olisiko joku
kollegoista halukas
tulemaan asemalle nouta-
maan Hesasta tulijaa.
Yleensi joku tarmokas
16ytyy ryhmésti. Muussa
tapauksessa taytyy tyytya,
vaikka Kajonin palveluk-
siin. Junamatkan aikana
luotsinvilitys Helsingisti tiedustelee, ettid
ehtisitko jo 1230 laivaan Sosku-alle (kolmas
sulku Suomen puolella). Hitusen kiiretta pitaa,
juna on vasta 1140 Lappeenrannassa. Jialleen
kerran VR on sen verran myohissa, etta pitia
yrittdd vaihtaa laivaa seuraavan luotsin kanssa.
Onneksi pii-vilaivoihin on aina halukkaita
menijoita.

Noin viikon ruokatavarat mukaan lihikaupas-
ta ja asemalle. Maanantaina vaihtopaivana
nopealiikkeinen siivooja pyorii imurin kanssa
kerroksesta toiseen ja puhdasta tulee.

1230 huone "hytti” vapautuu siivoojan kasitte-
lysta ja padsen vaihtamaan tyovaatteet paille.
Kello 1305 STK:n luotsi soittaa ja sanoo olevansa
15 minuuttia etuajassa, ehditko vaihtoon. Ei
muuta kuin VW paanalle ja kanavan rantatietia
pitkin sululle.

Vaihto on tallakin kertaa Soskualla 1330 ja
tasta laiva jatkaa Vendjaa kohti.

Heti Soskualta lahdettiessa, Pallissi(4 sulku)
oleva luotsi tiedustelee, etti ehtisitko tunnissa
Nuijamaan jirvelle kohtaamispaikkaan. Luvattua
tuli joten alus tiayteen sallittuun kanavanopeu-
teen. Laskettu aika ei juurikaan heittinyt kun
kohtaaminen suoritettiin.

Alaspiin meneva luotsi ilmoittaa lihteviansi
Piallistd Venijan rajaviranomaisten tarkastukses-
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ta, mikd on kestanyt tunnin. Taimi merkitsee
siti, etti ripedsti kohti Pallia, ettei kukaan
nappaa sulkua nenin edesti. Tiedustellessani
sulutusvuoroani sulkumestarilta saan myonta-
van vastauksen. Mestari lupaa nostaa veden
takaisin ylakohtaan.

Tarkastus onnistui talla kertaa puolessa
tunnissa, mika onni ja autuus. Luotsit kayvit
myOs ns. face control-lissa alhaalla messissa tita
nykya. Rajavartija havaitsee 100 prosenttisen
yhtalaisyyden kasvojeni ja roopus-kan vililla,
kontrolli 1apaisty.

Tarkastuksen jilkeen alus lasketaan sulussa
alaveteen ja porttien auetessa pimeé alkaa jo
painaa paille. Onneksi kanavalla on suhteellisen
hyva valaistus helpottamassa navigointia vuoden
pimeimpéain aikaan. Loppumatka sujuu ilman
suurempia kommelluksia. Viela yksi vastaantulija
Rattijarvelld. Valonheittdjat vain pois paalta
etteivat sokaise vastaantulijaa totaalisesti.

Juustilan sulussa (viimeinen ennen merta)
tulee jalleen Venidjan tulliviranomaiset tekemaian
omat kommer-venkkinsi. Luotsilla ei ole tissa
sulussa muuta tekemisté kuin poistua laivasta ja
lahted tilaamallaan suoma-laisella taksilla kohti
luotsiasemaa.

Parikymmenen minuutin automatkan jilkeen
saavumme ensimmaéiseen tarkastuspisteeseen.
Siitd pad-semme lapi vilauttamalla rajakulkulu-
paa, minka jilkeen tulemme Ven#jan tulliin.
Talla kerralla emme 16yda yhtakaan tullivirkaili-
jaa, joka tulisi avaamaan meille puomin. Odo-
tamme puomin takana vartin, ennen kuin
viranomainen saapuu puomille ja painaa nappia.
Seuraavaksi todelliselle Venijian rajapuomille.

Ta4lla nousemme autosta ja menemme
rajakopille naamaniyttelyyn. Rajaviranomainen
vertaa jalleen ker-ran minua ja kulkulupaa. Hian
on my6s kiinnostunut taksin merkista.

Tastd jatkamme Suomen rajalle ja kiymme
nayttamaissa tullille passia ja kulkulupaa. Passi
tutkitaan tieto-konepiaitteelld, kaikki kunnossa.

Luotsiasemalla suoriteteen maksu taksikus-
kille. Asemalla teen viimeiset kirjaukset tydosuo-
ritteesta. Taman jilkeen jidkaapille ja odottele-
maan seuraavaa komennusta. ®

SLPL MATTI POSKIPARTA
PAALUOTTAMUSMIES SAIMAAN KANAVA



Hektisk dag for

aimens kanallots

a bytesdagen ringer vickarklockan Kkl. 7 i Helsing-

fors. Tagresan startar direkt efter k1. 9 vid

stationen och tar mig mot den sydkarelska

metropolen Villmanstrand. Det giller att dta
tillrackligt med frukost sa att jag orkar dasa till 1itt pa
vagen dit. Resan gar bra pa den fornyade banan. Den tar
ett par timmar, sen ir jag framme vid stationen i Villman-
strand. I Kouvola bérjar jag ringa runt for att héra om
nagon av kollegorna ar villig att himta mig fran stationen.
Det brukar alltid vara nagon som férbarmar sig. Annars ar
det bara att finna sig och ta en taxi. Under tagresan fragar
lotsformedlingen i Helsingfors om jag hinner till baten i
Soskua (den tredje slussen pa den finska sidan) till k1.
12.30. Da blir det brattom, for taget ar inte i Villman-strand
forran 11.40. An en gang 4r VR sapass sen att jag far
forsoka byta bat med nasta lots. Som tur ar finns det alltid
nagon som ar villig att ta dagsbatarna.

Jag koper med mig mat for ungefir en vecka fran narbu-
tiken och beger mig till stationen. Pa bytesdagen skyndar
stadaren runt med snabba rorelser och dammsuger vaning
efter vaning. Rent blir det.

kl. 12.30 ar stadaren klar med "hytten” och jag kan byta
om till arbetsklider. KI. 13.05 ringer STK:s lots och berattar
att han dr 15 minuter for tidig och fragar om jag hinner till
bytet. Det dr bara att hoppa in i bilen och sitta full fart mot
slussen lings kanalens strandvig.

Bytet sker den hir gangen i Soskua kl. 13.30 och baten
fortsiatter mot Ryssland.

Sa snart vi lamnar Soskua fragar lotsen i Palli (fjirde
slussen) om jag hinner till métesplatsen pa sjon i Nuijamaa
pa en timme. Det lovar jag och sitter baten i hogsta tillatna
kanalfart. Jag hinner fram i precis ritt tid.

Lotsen som dr pa vig nedat meddelar att han limnar
Pilli efter en kontroll utford av den ryska gransmyn-dig-
heten, som tog en timme. Det innebir att han far brattom
tillbaka till P4lli sa att ingen snor slussen fram-fér nisan pa
honom. Nar jag fragar slussmistaren om min slussningstur
far jag ett jakande svar. Méastaren lovar att hoja vattnet
igen.

Kontrollen gick pa en halvtimme den har gangen — vilken
tur och lycksalighet. Lotsarna far numera dven gora en s.k.
face control nere i missen. Gransvakten ser att mitt ansik-
te matchar propuskan perfekt och godkéinner kontrollen.

Efter kontrollen sinks baten ner i slussen och nér por-
tarna oppnar borjar det redan bli morkt. Som tur dr har ka-
nalen rétt sa bra belysning, vilket underléittar navigeringen
under den morkaste tiden pa aret. Slutre-san gar utan nagra
storre missoden. Vi moter ytterligare en bat i Rattijarvi. Av
med stralkastarna sa att vi inte blindar dem helt.

I Juustila-slussen (den sista fore havet) kommer de
ryska tullmyndigheterna igen for att gora sin grej. I den hir
slussen har lotsen inget annat att gora 4n att 1amna baten

och aka tillbaka till
lotsstationen med en
bestalld finsk taxi.

Efter en bilresa
pa ungefir 20 minu-
ter nar vi den forsta
kontrollpunkten. Den
kommer vi igenom ge-
nom att vifta med ett
granspassertillstand,
varefter vi kommer
till den ryska tull-
len. Den hir gangen
hittar vi inte en enda
tulltjainsteman som
kommer och 6ppnar
bommen at oss. Vi
vantar bakom bom-
men i en kvart innan
nagon kommer till bommen och trycker pa knappen. Sen ar
det dags for den riktiga ryska gransbommen.

Har kliver vi ur bilen och gar till gransbaset for att visa
upp vara ansikten. Gransmyndigheten jaimfor ateri-gen
mig med passertillstandet. Han 4r ocksa intresserad av
taxibilens mirke.

Darefter fortsatter vi till den finska grinsen och visar
upp vara pass och passertillstand for tullen. Passet kon-
trolleras i en dator och allt ser bra ut.

Pa lotsstationen betalar jag taxiféraren och gor de sista
arbetsnoteringarna. Efter det gar jag till kylskapet och
invantar sedan nista kommendering. e

A Sjokapten
Matti Poskiparta.

SLPL MATTI POSKIPARTA
HUVUDFORTROENDEMAN, SAIMEN-KANALEN
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Tein pikavisiitin
British Museumiin,
joka on erityisen
tunnettu koloni-
saation aikaisista
aarteistaan, joita
onkin vaadittu
palautettaviksi.

TEKSTI JA KUVAT: PIPSA MORN

useo perustettiin vuonna 1753 Hans

Sloanen, Robert Harleyn ja Robert

Cottonin kokoelmien pohjalta ja se

lienee kiistatta talla hetkelld koko
maailman suurimpia ja merkittdvimpia ihmis-
kunnan historian ja kulttuurin museoita. Elginin
marmorit ja Beninin pronssit kuuluvat kiistel-
lyimpiin kokoelmiin, ja niiden palauttamista
alkuperdmaihinsa Kreikkaan ja Nigeriaan on
vaadittu useaan otteeseen. Lisdksi Egyptin valtio
on vaatinut Rosettan kiven palauttamista
Egyptiin ja Intia Koh-i-Noor -timantin palautta-
mista takaisin Intiaan. Néisté esineiden omistuk-
seen ja palautuksiin liittyvista riidoista huolimat-
ta, suunnistin rohkeasti askeleeni museon
kiehtovaan maailmaan.

Erityisesti muumiot kiinnostivat. Egyptildiset
ajattelivat, ettd huolellisesti suoritettu palsa-
mointi ja muumiointi mahdollistaisi ikuisen
elamin tai antaisi ainakin uuden elamén
kuoleman jilkeen. Egyptildiset uskoivat nimit-

» Kuva muumiosta.
/ Bild av en mumie.
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<« Yksi British T W e s vy, 08
Museumin suosi- — R
tuimmista muumiois- e
ta on Artemidorus. Nt
Han eli Egyptissa
ensimmaisen
vuosisadan aikana.
Noin 21-vuotiaalla
miehella on valkoi-
nen tooga puku ja
seppele kullatuista
laakerinlehdista.
Hanellad on kuitenkin
kreikkalainen nimi,
joka muistuttaa
meita siita, etta
kreikkalaiset
hallitsivat Egyptia
ennen roomalaisten
miehitysta.

tdin, ettd ruumiin muumioiminen auttoi sielua, joka
palaisi asumaan sailottyyn ruumiiseen. Ruumiin sailymi-
nen hajoamattomana varmisti vainajalle ikuisen elaméan.
Vainajilta poistettiin kaikki muut sisdruumiin osat paitsi
sydan. Muut sisdelimet kaarittiin kankaaseen ja laitettiin
muumion vierelle. Muumion aivot poistettiin nenin ,
kautta. Kuninkaalliseen sukuun kuuluneet muumioitiin ja o (N \ o
vietiin hautakammioihin. Palsamointi ja muumiointi [ " i
tehtiin teltassa nimelté Ibu, ja prosessi kesti noin 70
paivaa. Myos vainajan vaatteet ja muut kankaat, jotka
olivat olleet yhteydessi vainajaan tuli kisitelld ja haudata
maahan, koska silloisten uskomusten mukaan niméa
saattoivat vaariin kasiin joutuessaan aiheuttaa kuolleelle
harmia, jos niitd kaytettiin taikuudessa.

1N
]

HERODOTOS KUVAILI PALSAMOINTIA SEURAAVASTI:
"Ensikst he poistavat rautaisella koukulla nendn
kautta vainajan aivot. Tdalld tavalla poistetaan vain osa
vainajan aitvoja. Loput poistetaan ruiskuttamalla
sisddn parfyymilivosta. Sitten tehdddn terdvdlld
kivelld viilto nivusiin ja tyhjennetddn vatsaontelo

» Varatoiminnanjohtaja Pipsa M6rn museossa.
/ Vice verksamhetsledare Pipsa Morn i museet.

4
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sisdlmyksistd. Puhdistettuaan vatsaontelon ja pestyddn A British Museum egyptildisia muumio arkkuja.
sen palmuviinilld mestarit puhdistivat sen uudelleen / British Museum Egyptiska mumie kistor.
Jauwhetuilla maustetlla. Lopuksi he tdayttdvdt vatsan

puhtaalla jauhetulla mirhalla, kassialla sekd muilla

parfyymeilld ja ompelevat kiinni.”

My6s Suomessa on muumioita. Tunnettuihin suomalaisiin

muumioihin kuuluu vuonna 1629 kuollut Kemin kirkkoher-

ra Nikolaus Rungius. Hinen muumioitunut ruumiinsa on ¥ British Museum muumio.
naytteillda Keminmaan vanhassa kirkossa. / British Museum mumie.

14 SUOMEN MERENKULKU m FINLANDS SJOFART



Mumierna i museet!

Jag gjorde en blixtvisit till British Museum, som dr sdrskilt kant for sina omfattande koloniala
skatter. Det har stdllts flera krav om att aterborda skatterna till sina respektive hemldnder.

TEXT OCH BILDER: PIPSA MORN

useet grundades 1753 och baserar sig pa Hans
Sloanen, Robert Harley och Robert Cotton
samlingar. Museet kan utan tvekan anses vara
det storsta och mest betydelsefulla museet 6ver
mansklig historia och kultur i virlden. Museets mest
kontroversiella samlingar utgors av Elginmarmorn och
Benin bronserna, och det har vid flera tillfillen stallts krav
om att aterborda dessa till sina ursprungslinder Grekland
och Nigeria. Dessutom har den egyptiska staten kravt
aterbordandet av Rosettestenen till Egypten och Indien
har kravt att Koh-i-Noor diamanten skall aterbordas till
Indien. Dessa tvister till trots begav jag mig modigt pa upp-
tacktsresa i museet.
Speciellt mumierna intresserade. Egyptierna trodde,
att en omsorgsfullt utférd balsamering och mumifiering
skulle majliggora ett evigt liv eller atminstone ge ett nytt liv
efter doden. Egyptierna trodde nimligen, att om kroppen
mumifierades sa skulle sjalen kunna atervianda till den kon-
serverade kroppen. En bevarad kropp tryggade det eviga
livet for den avlidne. Alla andra delar av den inre kroppen
avligsnades, utom hjiartat. De andra inre organ lindades
i ett tyg och placerades intill mumien. Mumiens hjirna
avligsnades genom nidsan. De som tillhérde den kungliga
familjen mumifierades och fordes till gravkamrarna. Bal-
samering och mumifiering utfordes i tilt som kallades for
Ibu, och processen varade i ca 70 dagar. Aven de avlidnas
kldder och andra tyger som hade varit i kontakt med den
avlidne skulle behandlas och begravas, eftersom det enligt
den tidens 6vertygelser kunde férorsaka skada till den
avlidne, om de anvénds i magi.

HERODOTUS BESKREV BALSAMERINGEN ENLIGT FOLJANDE:
"Forst avidgsnar de med en jirnkrok den avlidnes
hjdrna genom ndsan. Pa detta sdtt tas endast en del av
den avlidnes hjdrna bort. Resten av hjdrnan avldgsnas
genom att spola den med parfymliosning. Ddrefter goras
ett skarpt snitt i ljumsken och maghdlan toms fran
ndlvorna. Efter rengoring av maghdlan och tvdttningen
med palmvin, tvdttas maghdlan pa nytt och ddrefter
rengors den pd nytt med malda kryddor. Slutligen fyller
de magen med ren mald myrra, kassiakanel och andra
parfymer och syr fast den.”

Det finns dven i Finland mumier. Den mest kinda mumien
i Finland var ar 1629 avlidne kyrkoherden Nikolaus
Rungius. Hans mumifierade kropp finns till paseende i
Keminmaa kommuns gamla kyrka. e

A En av de mest besékta mumierna i British Museum ar
Artemidorus. Han levde i Egypten under forsta arhundra-
det e.Kr. Ca 21 ariga mannen bar en vit toga drékt och en
krans av forgyllda lagerblad. Hans namn ar dock gre-
kiskt, och paminner oss om att grekerna styrde Egypten
fore det romerska 6vertagandet.
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A Raimo Kurki on
oikeustieteen
lisensiaatti ja

varatuomari. Han on
elakkeella liikenne- ja
viestintdministerion
merenkulkuneuvok-
sen virasta. Han toimi
ministerion
merenkulkuyksikén
paallikkéna yli

17 vuoden ajan.

RAIMO KURKI:

Hyva merimiestaito

Artikkeli perustuu Kurjen lisensiaatintutkimukseen "Hyvan merimiestaidon
laiminlydnti”, joka hyvéksyttiin Helsingin yliopiston oikeustieteellisessa

tiedekunnassa vuonna 2014.

1. JOHDANTO

1.1 Hyvidin merimiestaidon vaatimusta
koskevat merilain sdcdnnékset

Aluksen paallikon keskeisista velvollisuuksista
kauppamerenkulussa on siiddetty merilain
(674/1994) 6 luvussa. Paillikon velvollisuutena
on 6 luvun 9 §:n 1 momentin mukaan huolehtia
siitd, ettd alusta kuljetetaan ja kasitellaan hyvan
merimiestaidon mukaisesti. Kysymys on yhdesta
aluksen paallikkoon kohdistuvista keskeisimmis-
ta vaatimuksista.

Paallikon velvollisuutena on merilain 6 luvun
3 §:n mukaan my6s huolehtia aluksen merikelpoi-
suudesta. Aluksen merikelpoisuudella tarkoite-
taan sitd, ettd alus on matkaan ja vuodenaikaan
nihden merikelpoinen siten, etti se on teknisesti
kunnossa, asianmukaisesti miehitetty ja varus-
teltu, ja ettd sen lastitilat ja muut tilat ovat
kunnossa.

Hyvan merimiestaidon laiminlyonnista ja
aluksen merikelpoisuuden huolehtimisen
laiminly6nnista seuraavista rangaistuksista on
sdddetty merilain 20 luvussa.

Hyvan merimiestaidon laiminlyonti on
sidadetty rangaistavaksi 20 luvun 2 §:ssi. Jos
aluksen paillikko laiminlyd muutoin kuin luvun
1 §:ssé (talla tarkoitetaan 20 luvun 1 §:n 5
momentin sddnnosti) tarkoitetulla tavalla,
taikka aluksen konepiaillikko, periamies, kone-
mestari tai muu, joka aluksessa suorittaa
meriturvallisuuden kannalta olennaisesti
merkityksellistd tehtavii, laiminlyo, mitd hyvina
merimiehené on hinen velvollisuutenaan
merionnettomuuden estamiseksi, on hanet
tuomittava, jollei teosta muualla siddeta
ankarampaa rangaistusta, sakkoon tai vankeu-
teen enintaan yhdeksi vuodeksi.

Luvun 1 §:ssé on saéddetty paallikolle, laivan-
isdnnalle ja muulle henkilolle tuomittavasta
rangaistuksesta aluksen merikelpoisuudesta
huolehtimisen laiminlyonnista. Pykilan 1
momentin mukaan paillikkoé on tuomittava
sakkoon tai vankeuteen enintdin yhdeksi
vuodeksi, jos hin on, hidin pakottamatta,
lahtenyt merelle aluksella, jonka rungossa,
koneistossa tai varusteissa on ollut sellaisia
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puutteita tai joka on ollut niin huonosti miehitet-
ty taikka niin raskaasti tai niin sopimattomasti
lastattu tai niin sopimattomassa painolastissa,
ettd hinen olisi pitinyt huomata matkan tuotta-
van aluksessa oleville ilmeistd hengenvaaraa. Jos
teosta aiheutuu todellista vahinkoa, paallikko
voidaan saman pykalidn 6 momentin mukaan
tuomita enintiin kahdeksi vuodeksi vankeuteen.
Jos paillikko laiminly6 aluksen merikelpoisuu-
desta, miehityksesta tai varusteista huolehtimi-
sen ennen matkaa, mutta tasti voisi olla alukses-
sa oleville ilmeista hengenvaaraa, on hianet
tuomittava 3 momentin mukaan sakkoon tai
vankeuteen enintddn kuudeksi kuukaudeksi. Jos
vastaavasta toimenpiteesti tai laiminlyonnista
on sen sijaan aiheutunut todellista vahinkoa,
voidaan paillikko tuomita enintdin yhdeksi
vuodeksi vankeuteen.

Pykélan 5 momentin mukaan rangaistavaksi
on sdddetty paallikon laiminlyonti noudattaa,
mita lain 6 luvun 9 §:n mukaan hinelle kuuluu,
siis laiminlyonti huolehtia siité, etti alusta
kuljetetaan ja kisitellain hyvin merimiestaidon
mukaisesti. Rangaistus on sakkoa. Rangaistus-
saannos tarkoittaa sita tilannetta, ettd merikel-
poisuutta koskevia teknisid maarayksia on
rikottu, mutta aluksen merikelvottomuutta ei
voida osoittaa.

Toinen kohta, jossa 20 luvussa on mainittu
hyvin merimiestaidon noudattamisvelvollisuus,
on luvun 8 §:n 2 momentti. Jos paallikko jattaa
vaarassa olevan aluksen noudattamatta, mita 6
luvun 12 §:ssi (merihitaa koskevat toimenpiteet)
sdddetaan tai mitd muutoin hyvani merimiehena
on hinen velvollisuutenaan, hinet on tuomittava
sakkoon tai vankeuteen enintiidn yhdeksi
vuodeksi.

Lisdksi merilain 20 luvussa on eriitd muita
rangaistussadnnoksii, kuten esimerkiksi 5 §
(meriselitysrikko- mukset), 6 § (laiminlyénnit
yhteentormiayksessi), 7 § (luottamusaseman
vaarinkiyttd merenkulussa) ja 8 § (aluksen
hylkdaminen). Nidihin sddnnoksiin en puutu
enempéad tissi yhteydessai.

Hyvian merimiestaidon kisitetta ei ole



oikeuskaytannon valossa

madritelty merilaissa tai muussakaan merenkulun
lainsdddannossi. Jiljempiand pyrin kuvaamaan, mita
hyvian merimiestaidon vaatimuksella tarkoitetaan, mista
se saa sisaltonsi ja miten merilain 6 luvun 9 §:44 ja 20
luvun 2 §:44 on sovellettu oikeuskaytinnossa.

Merilain 20 luvun 2 §:ssé on mééritelty ne henkilot,
jotka voivat syyllistyd kyseiseen rikokseen; kysymykses-
sd on ns. erikoisrikos. Saannoksessi on ilmaistu yleisella
tasolla rangaistavan toiminnan kuvaus ("laiminly6, mita
hyvand merimiehené on hanen velvollisuutenaan merion-
nettomuuden ehkiisemiseksi”). Saannos asettaa tille
henkilopiirille hyvin merimiehen standardin. Siannoksen
piiriin kuuluvien tekojen rangaistavuuden edellytykset
ilmaiseviin aineellisiin sddnnoksiin, toisin sanoen niihin
sadnnoksiin, jotka madrittaviat sen, miten kussakin
tilanteessa olisi toimittava, ei rangaistussiinnoksessa
viitata lainkaan.

Merionnettomuuden tapahtuminen ei ole edellytykseni
saannoksen soveltamiselle, "14helta piti” -tilanne riitta.

Hyvan merimiestaidon laiminlyontia koskevia syytteita
on ollut merioikeuksissa ja ylemmissi oikeusasteissa
kisiteltavini viime vuosina vain kymmenkunta kappaletta
vuosittain. Lukuméaériisesti ei siis ole kysymys kovin
merkittavisti asiasta, mutta oikeuskiaytannolld on ollut
suuri merkitys aluksen paillikon ja muun sidnnoksessi
tarkoitetun laivavien asianmukaista toimintaa arvioitaessa.

1.2 Kansainvdliset meriteiden sddnnot
Merimiestavan ja hyvian merimiestavan noudattamisvaati-
mukset perustuvat kansainvilisiin meriteiden sdantoihin.
Nykyéaian ovat noudatettavina vuoden 1972 kansainvéliset
saannot (muutoksineen) yhteentormaamisen ehkiisemi-
seksi merellé (asetus 538/1977 muutoksineen). Meriteiden
saannot (Collision Regulations, "COLREG”) sisaltavat
alusten ohjaus-, kulku- ja viistdmissaannot, sidnnot
alusten valoista ja merkkikuvioista seka 44ni- ja valomer-
keistd samoin kuin sdintojen soveltamista ja vastuuta
ynni yleisid madritelmid koskevat sidnnot. Suomessa
sisivesilld noudatettavat siannot (asetus vuodelta 1978)
perustuvat meriteiden sdantdihin. Tassa yhteydessi on
mainittava myos kanavien ja avattavien siltojen liikenne-
saannot (asetus vuodelta 1991).

Meriteiden sidntojen osaan A (Yleistd) sisdltyvan 2
sdannon (Vastuu) a kohdan mukaan siannot eiviat vapauta
alusta tai sen isantaa, paallikkoa tai laivaviked seuraa-

muksista, jotka ovat johtuneet kyseisten saantojen
noudattamatta jattimisesti taikka merimiestavan tai
tapaukseen liittyvien erityisten olosuhteiden edellyttiman
varotoimen laiminlyomisesta (engl. "any precaution that
may be required by the ordinary practice of seamen”).
Saannon tarkoituksena on tiydentidd meriteiden saantoja
ja "siind mielessi sdddetiin, etti yleistia merimiestapaa on
kaikissa olosuhteissa noudatettava” (Beckman 1969, s.
55).

Hyva merimiestapa mainitaan myos saantdjen osaan B
(Ohjaus- ja kulkusdannot) I osastoon (Alusten toi- minta
kaikissa nikyvyysolosuhteissa) kuuluvan 8 siannén
(Toimenpiteet yhteentorméadmisen valttamiseksi) a
kohdassa, jonka mukaan jokainen toimenpide yhteentor-
maamisen vilttimiseksi on toteutettava timan osan
sdantdjen mukaisesti ja, milloin olosuhteet sen sallivat,
toteutettava eparoimétta ja varmasti, hyvissi ajoin ja
hyvaa merimiestapaa noudattaen (engl. "with due regard
to the observance of good seaman- ship”).

Hyva merimiestapa on katsottu kuuluvan merimiestai-
toon. Hyva merimiestapa sisaltid merenkulkijoiden
perinteet erityisesti paikanmaarityksessi ja aluksen
kasittelyssa ja ohjailussa, seki velvollisuuden muiden
merella liikkkuvien huomioon ottamisesta (Piira & Haavis-
to 2010, s. 8). Menemitta pidemmalle yksityiskoh- tiin
totean, ettd vuoden 1939 merilain alkuperdinen sanamuo-
to (238 §:n 2 momentti) ja vuonna 1967 muu-tettu merilain
20 luvun 2 §:n sanamuoto huomioon ottaen voidaan paitel-
14, ettd aikaisempaa maarittelya "hyva merimiestapa” tuli
korvaamaan "hyva merimiestaito”. Kisitteiden erottelulla
ei ole nihdakseni ollut kiytannossi mainittavaa merkitys-
ta. Merilain 20 luvun 2 § viittaa nimenomaan saannokses-
sa tarkoitetun tekijapiirin velvollisuuksiin estaa merion-
nettomuus hyvian merimiehen tavoin toimien. Myoskaan
Ruotsissa ei ole tehty kiytannossa eroa kisitteiden
“vanligt sjomansbruk” ja "gott sjomanskap” valilla (SvJT
2016, s. 677 ja 684—-685).

1.3 Mitd hyvéin merimiestaidon

vaatimuksen on katsottu sisdltdivdn?

Nykysuomen sanakirjassa on miiritelty merimiestapa
esimerkilld "noudattaa purjehduksessa hyvian meri- mies-
tavan mukaista varovaisuutta”. Yleisessi kielenkaytossa
merimiestaito ymmarretiain nihdikseni laa- jasti siten,
ettd se kattaa kaiken konkreettisen toiminnan aluksella
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vesilld ja satamassa seké tdhin liittyvan osaamisen, taidot
javalmiudet. Myos vaatimus oikeiden arvioiden tekemises-
ta seka huolellisuudesta ja varovaisuudesta tuntuu
kuuluvan merimiestaitoon; tilanteet on voitava ennakoida
riittavasti etukiteen.

Merenkulkuviranomaisen kannan mukaan hyvan
merimiestavan sisdlté on kussakin yksittdistapauksessa
haettava kansainvilisten yleissopimusten ja niihin
liittyvien padtoslauselmien, kiertokirjeiden ja ohjeistus-
ten sisallosta (Valkonen 1997, s. 7). Aikaisemmin Meren-
kulkuhallitus julkaisi tietyin viliajoin, viimeksi vuon- na
1996, monisivuisen luettelon merimiestaitoon liittyvista
Kansainvilisen merenkulkujiarjeston IMO:n jul- kaisuista
ja suosituksista, joihin oli koottu se, miti kansainvilisesti
ymmérrettiin hyvin merimiestaidon ja merimiestavan
mukaisella menettelylld (Merenkulkuhallitus 1996).
Julkaisussa on lueteltu asianomaiset kansainviliset, EU-
ja kansalliset siddokset, madriaykset ja ohjeet, muun
muassa meriturvallisuus- ja muut merenkulun yleissopi-
mukset SOLAS, MARPOL, STCW, lastiviivayleissopimus,
ColReg jne., lastiturvallisuutta, reittisuunnittelua, pelas-
tustoimia ja alusten paloturvallisuutta koskevia julkaisu-
ja, lukuisia merenkulkuun, meriturvallisuuteen ja meren-
kulkijoiden koulutukseen liittyvia suosituksia seka
laivatekniikkaan ja alusten lastaukseen liittyvid
suosituksia.

MERENKULKUOPETUKSESSA HYVALLA
MERIMIESTAIDOLLA TARKOITETAAN:

1) kykya aluksen kasittelyyn ja ohjailuun eri tilanteissa,

erilaisilla nopeuksilla ja eri alugilla,

2) aluksen ohjailu- ja kasittelyominaisuuksien tehokasta kayttoa,
3) muun liikenteen ja rakenteiden huomioon ottamista vaaratilanteiden
ja vaurioiden valttamiseksi,

4) aluksen miehittamistd maardyksien mukaan,

5) aluksen henkiloston ja laitteiden tarkoituksenmukaista

ja maaratietoista kayttamista,

6) koulutusta ja jatkuvaa itsensa kehittamista,

7) saa-, aallokko-, liikenne- ja valaistusolosuhteiden muutosten
arviointia seka ryhtymista ennakoiviin toimenpiteisiin,

8) aluksen ja sen laitteiden seka varusteiden kunnon

ja toimintakyvyn yllapitoa, ja

9) huolehtimista aluksen ja ympariston seka henkildston
turvallisuudesta (Piira & Haavisto 2010, s. 78).

Aluksen henkilostd noudattaa hyvaa merimiestaitoa, kun
henkilosto toimii kussakin tilanteessa parhaan taitonsa ja
kykynsi mukaisesti. Tdhan kuuluu siddosten ja madrays-
ten seké aluskohtaisten ohjeiden tunteminen ja osaaminen
myos kdytannossa.

Varustamoalalla hyva merimiestaito on arvioitu
kuvaukseksi siitd tavasta, jolla vallitsevissa olosuhteissa
hoidetaan oikein kulloisetkin aluksen kuljettamiseen ja
kasittelyyn liittyvat tilanteet, ottaen huomioon asianomai-
set sdddokset, madriaykset ja suositukset seki olosuhtei-
den muuttuminen siten, ettd muutoksiin voidaan ennakol-
ta varautua (Lindstrom 1997, s. 1). Kysymyksessi on
kayttaytymisstandardi, joka edellyttia harkintaa, huolelli-
suutta, tarkkuutta, intuitiota ja nopeaa paiatoksentekoa,
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joita hyvéalta merimieheltd on lupa odottaa (Dahlberg 1999,
s. 19).

HYVA MERIMIESTAITO ON RUOTSALAISEN
VARUSTAMOELINKEINON ASIANTUNTIJAN MUKAAN:

1) tyotehtavien hoitamista tarkasti, tehokkaasti ja
tarkoituksenmukaisesti,

2) ympariston tapahtumien ja olosuhteiden jatkuvaa huolellista
seuraamista,

3) sellaisten tilanteiden ja tapahtumien ennakointia, ehkaisemista ja
torjumista, jotka sisaltavat vaaraa tai riskia henkildille,

tavaroille tai alukselle, ja

4) vastuun ottamista ja toimintaa itsendisesti ja omatoimisesti tarpeen
vaatiessa omaa ajattelukykya, kokemusta ja kykyja kayttaen
(Sandevérn 1998, s. 24).

Hyva merimiestaito voidaan ymmaéartiaa myos siten, etti se
kuvaa merenkulkijoiden omaksumia parhaita kaytintoja,
"best practices” (Marsden 1998, s. 123). Hyva merimiestai-
to olisi timin mukaan merenkulussa yleisesti noudatettu
janoudatettava tapa, kdytanto, joka on havaittu turvalli-
seksi eri tilanteissa. Aluksen kasittelyyn liittyy "peukalo-
saantoja”, joita huolellinen ja varovainen merenkulkija
noudattaa.

Merenkulun ammattipiireissd hyva merimiestaito on
edelli esitetyn mukaisesti kisitetty siannosten, maariys-
ten, ohjeiden ja suositusten kattamaksi kokonaisuudeksi ja
siltd pohjalta rakentuvaksi huolellisuus- ja varovaisuus-
standardiksi, jossa tapahtumien ennakointivaatimus
painottuu. Keskeinen vaatimus on ammattitaidon ja
hankitun kokemuksen pohjalta tapahtuva kulloinkin
tarvittavien toimenpiteiden oikea harkinta, "judgement”.

1.4 Sdddoshistoriaa

Hyvan merimiestaidon vaatimuksella on pitkit juuret.
Ruotsin ensimmaéisessia vuoden 1667 merilaissa oli lain
rahtausluvussa siannos aluksen merikelpoisuusvaatimuk-
sesta ja aluksen paillikon valvontavelvolli- suudesta
(Honka 1989, s. 556). Merilaki Suomen Suuriruhtinaskun-
nalle vuodelta 1873 sisiltaa aluksen paillikkoa koskevat
velvollisuudet. Lain 32 §:n mukaan "laivan paillysmiehen
tulee tayttaa rehellisesti ja huolellisesti kaikki, mita hinen
velvollisuuteensa kuuluu tamén lain, hyvan merimiehen
tavan ja taidon seki laivan isdnnin kohtuullisten maarays-
ten mukaan” - edelleen osuva mairittely aluksen paallikon
keskeisimmista velvollisuuksista!

Vuoden 1939 merilain 49 §:n yksityiskohtaisessa
aluksen paallikon tehtaviluettelossa koskien aluksen
kuljettamista ja kiasittelya paallikon velvollisuudeksi oli
saddetty muun muassa tihystyksen ja vahtimiehis-ton
pitimisestd seki paikanmaarityksesta ja luotauksen
toimittamisesta huolehtiminen.

Vuoden 1939 merilakia muutettiin vuonna 1967 annetul-
la lailla (237/1967) yhteispohjoismaisen lainvalmis- telu-
tyon tuloksena ottamalla lakiin 49 §:n tilalle yleissdannos
siitd, ettd paillikon tuli huolehtia siit4, ettd alusta kuljete-
taan ja kasitellain hyvan merimiestaidon mukaisesti.
Lisdksi saadettiin timén velvollisuuden rikkomisesta
seuraavasta rangaistuksesta. Merilain 49 §:44n sisaltynyt
paillikon tehtavaluettelo aluksen kuljettamiseen ja



kasittelyyn liittyen poistettiin lain tasolta. Naista tehtavis-
td maarattiin kauppa- ja teolli- suusministerion paiatoksel-
14 (kauppa- ja teollisuusministerion paatos paallikon
velvollisuuksista aluksen me- rikelpoisuuteen ja laivapai-
vakirjan pitamiseen katsoen, 326/1967), "koska tarkemmat
maaraykset asiassa sopivimmin annettiin hallinnollista
tietd” (HE 18/1966 vp, s. 2).

Vuoden 1994 merilain 6 luvun 9 §:n 1 momentti koskee
paallikon velvollisuutta huolehtia hyvin merimiestaidon
noudattamisesta aluksen kuljettamisessa ja kasittelemi-
sessd. S4annos vastaa vuoden 1939 merilain 49 §:44
muutoin, mutta viimeksi mainitun lain 2 momentin
valtuutussainnos tarkempien mairidysten antamisesta
ministerion paatokselld poistettiin. Perusteluna oli se, etti
merenkulun sektorilla tapahtuneen kehityksen johdosta
mitadn kattavia yksityiskohtaisia ohjeita, jotka koskisivat
kaikkia alustyyppeja ja kaikenlaista liikennetta, ei voitu
endd antaa. Tuomioistuin joutui perustelujen mukaan
viime kidessi arvioimaan, onko yksittdistapauksessa nou-
datettu hyvai merimiestaitoa vai eiko ole (HE 62/1994 vp,
s. 23). Perusteluissa vuoden 1994 merilain 20 luvun 1 ja 2
§:n rangaistussaannosten katsottiin vastaavan vuoden
1939 merilain 230 ja 231 §:44 (HE 62/1994 vp, s. 104).

Huomattava on, etta eduskunnan lakivaliokunta katsoi
lausunnossaan (LaVL 4/1994 vp) ehdotetun lain 20 luvun
rangaistussddnnosten vastaavan asiasisalloltdan vuoden
1939 merilain vastaavia sadnnoksia, mutta siinnokset
olivat osittain paillekkiisid rikoslaissa olevien rangaistus-
sdannosten kanssa, ja niihin siséltyi useita vankeusran-
gaistuksen uhan siséltivia sidnnoksii, jotka olisi siirretti-
va rikoslakiin. TAma tyo piti suorittaa rikoslain
liikennerikoksia koskevan valmistelun yhteydessa. Néin ei
kuitenkaan ole menetelty, vaikka sidnnosten uusimistarve
on ilmeinen. Palaan asiaan jiljempana vesiliikennelain
uudistusehdotusta kuvatessani.

Vuoden 1994 pohjoismaisen merilakiuudistuksen
jalkeen Ruotsin merilaissa paallikolle asetettu vaatimus
aluksen merikelpoisuudesta huolehtimisesta sisiltyy
merilain 1 luvun 9 §:44n ja 6 luvun 1 §:44n. Paiallikon
velvollisuudesta huolehtia hyvian merimiestaidon noudat-
tamisesta on sdddetty Ruotsin merilain 6 luvun 2 §:n 1
momentissa. Vastaavat rangaistussiddnnokset ovat lain 20
luvun 1 ja 2 §:ssi. Asiasisalloltain myos Norjan ja Tanskan
saannokset ovat pitkilti yndenmukaiset Suomen ja
Ruotsin sidnnosten kanssa.

1.5 Vesiliikennelaki

Aluksen tai vesikulkuneuvon kuljettamiseen ja kasittelyyn
liittyvia sdannoksii sisaltyy merilain ohella vesilii- kenne-
lakiin (463/1996).

Vesiliikennelakia sovelletaan lain 2 §:n mukaisesti
paasaantoisesti vesikulkuneuvoihin ja niiden kayttami-
seen, mutta myos kauppamerenkulkuun kaytettaviin
aluksiin siltd osin kuin niista ei erikseen sdideta meri-
laissa tai alusturvallisuuden valvonnasta annetussa laissa
(370/1995) taikka muualla laissa.

Vesiliikennelain 5 §:ssi on siaddetty vesilla liikkkuvan
yleisisti velvollisuuksista. Sidnnoksessa ei mainita hy-
van merimiestaidon noudattamisvelvollisuutta. Sen sijaan
sddnnoksen 1 momentin mukaan jokaisen vesilld vesikul-

kuneuvolla liikkuvan on noudatettava olosuhteiden
edellyttamaa huolellisuutta ja varovaisuutta ja toimittava
siten, ettei han ilman pakottavaa syyta vaikeuta tai
héiritse muiden liikkumista vesilla eiki aiheu- ta vaaraa
tai vahinkoa muille taikka vaaraa tai merkittavaa tai
tarpeetonta haittaa tai hairiota luonnolle tai muulle
ymparistolle, kalastukselle, yleiselle luonnon virkistyskay-
tolle tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle. Sidnnoksen
2 momentin mukaan vesikulkuneuvon kuljettajan on
noudatettava vesiliikenteen liikennesdantoja ja vesiliiken-
nemerkeilla tai valo-opasteilla ilmaistuja maariayksia,
kieltoja ja rajoituksia.

Vesiliikennelain 24 §:n rangaistussidnnoksen mukaan
vesiliikennerikkomuksesta tuomitaan sakkoon kysei- sen
lain tai sen nojalla annettujen miiraysten rikkomisesta
tahallaan tai huolimattomuudesta.

Vastaavasti Ruotsin meriliikenneasetuksen (sjotrafikfo-
rordningen 1986:300) 1 luvun 2 §:ssi saddetadn, ettd
kansainviliset meriteiden siinnot ovat sovellettavina
kaikessa meriliikenteessi Ruotsin merialueella ja ta- lous-
vyohykkeelld. Myos Ruotsin meriliikenneasetuksen 1
luvun 5 § sisdltad yleisen huolellisuussidannon vel- volli-
suudesta hyvan merimiestaidon osoittamiseen ja olosuh-
teiden vaatiman huolellisuuden ja varovaisuu- den
noudattamiseen merionnettomuuden estamiseksi: "En
sjotrafikant skall visa gott sjomanskap och iakt- ta den
omsorg och varsamhet som till forekommande av sjéo-
lycka betingas av omstiandigheterna.”

1.4 Rikoslain 23 luvun 1 ja 2 §

Rikoslain 23 luvun 1 ja 2 §:ssd ovat rangaistussdannokset
liikenneturvallisuuden vaarantamisesta. Nama saannok-
set voivat tulla sovellettaviksi myos vesiliikenteessa.

Rikoslain 23 luvun liikennerikosten perustunnusmer-
kist6 on liikenneturvallisuuden vaarantaminen, jolla
tarkoitetaan sellaista tahallista tai huolimattomuudesta
tapahtuvaa liikennesidintojen tai liikenteessi edellytetta-
van huolellisuuden tai varovaisuuden laiminlyomisti, joka
on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle.
Rikoslain 23 luvun 1 §:n 2 momentin 1 kohdan mukaan
liikenneturvallisuuden vaarantamisesta tuomitaan myos
se, joka ollessaan vastuussa aluksen ohjailusta tai aluksen
kulun turvallisuuteen olennaisesti vaikuttavassa tehtavis-
sa rikkoo vesiliikennelakia (463/1996) tai sen nojalla
annettuja taikka alusten yhteentormiaamisen ehkiisemi-
sestd merelld, sisdisilla kulkuvesilla tai kanavassa
annettuja sddnnoksia tai madrayksia. Rangaistus on
sakkoa tai vankeutta enintian kuusi kuukautta.

Rikoslain 23 luvun 2 §:n 2 momentin 1 kohta koskee
torkeai liikenneturvallisuuden vaarantamista vesilii- ken-
teessi. Torkedsti liikenneturvallisuuden vaarantamisesta
tuomitaan se, joka liikenneturvallisuuden vaa- rantamises-
sa tahallaan tai torkeista huolimattomuudesta ollessaan
vastuussa aluksen ohjailusta tai aluksen kulun turvalli-
suuteen olennaisesti vaikuttavassa tehtiviassa laiminlyo
asianmukaisen tihystyksen, ei nouda- ta olosuhteisiin
nahden turvallista nopeutta tai yhteentormaiamisen
vaarassa vaistovelvollisuutta tai muulla ndihin rinnastet-
tavalla tavalla rikkoo vesiliikennelaissa siadettyja tai sen
nojalla annettuja taikka alusten yhteentormiaamisen
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ehkiisemisestid merelld, sisdisilla kulkuvesilli tai kana-
vassa annettuja siannoksii tai maariayksia siten, etta
rikos on omiaan aiheuttamaan vakavaa vaaraa toisen
hengelle tai terveydelle. Ran- gaistus on vihintaan 30
paiviasakkoa ja enintdin kaksi vuotta vankeutta.

Rikoslain 23 luvun 5 §:ssi on sdidetty rangaistus
vesiliikennejuopumuksesta, 8 §:ssd kulkuneuvon luovutta-
misesta juopuneelle, 10 §:ssid kulkuneuvon kuljettamisesta
oikeudetta ja 11 a §:ssi liikenteen hairinnédsti. En puutu
niihin rangaistussaannoksiin tassi yhteydessi enempii,
en myoskaidn ymparistorikoksia koske- viin rikoslain
saannoksiin, jotka liittyvit vesiliikenteeseen.

1.5 Prejudikaatti KKO 2010:79 -

merilain 20 luvun 2 §:n soveltuvuus huviveneilyyn?
Korkein oikeus (KKO) antoi 3.11.2010 tirkein ennakkop&ai-
toksen KKO 2010:79. Oikeuskiytannossi oli kat- sottu
aikaisemmin, ettd huviveneen kuljettajaan voidaan
soveltaa hyvan merimiestaidon laiminlyontid koskevaa
merilain 20 luvun 2 §:n rangaistussaannosti. Huvivenee-
seen, jota ei kdytetd kauppamerenkul- kuun, on siis
katsottu voitavan soveltaa merilain 1 luvun 9 §:n perus-
teella yksittdistapauksittain harkiten paillikon rikosoike-
udellista vastuuta, joka perustuu merilain 6 luvun 9 §:ssi
sdddettyyn hyvan merimies- taidon noudattamisvelvolli-
suuteen. Sama kisitys oli esitetty myos oikeuskirjallisuu-
dessa (Wetterstein 1981, s. 292-293, Honka 1987, s. 17).

Esilld olevassa tapauksessa syyttdja vaati Helsingin
merioikeudessa (MO) Thomas V:lle rangaistusta merilain
20 luvun 2 §:n ja 6 luvun 9 §:n 1 momentin sekd meriteiden
sdantojen 5 sadnnon ja vesiliikennelain 5 §:n 1 momentin
nojalla hyvan merimiestaidon laiminlyonnisti. Syytteen
mukaan syytetty oli 10.7.2006 ollessaan vastuussa Teemu
S:n omistaman veneen ohjailusta laiminlyonyt noudattaa
vesiliikennelaissa sdadettyi olosuhteiden edellyttiamaa
huolellisuutta ja varovaisuutta ohittamalla punaisen
vaylamerkin vasemmalta puolelta, vaikka hinen olisi
tullut ohittaa lateraaliviitta oikealta puolelta. TaAman
seurauksena alus oli Helsingin edustalla Pihlajasaaren
pohjoispuolella ajanut karille, saanut vuodon ja lopuksi
uponnut kansi- rakenteita myoden veteen. Aluksessa oli
runsaasti matkustajia. Thomas V oli syytteen mukaan
aluksen paillikkoni laiminlyonyt noudattaa, mitd hinen
velvollisuutenaan hyvini merimiehens merionnettomuu-
den estiamiseksi olisi tullut tehda.

Helsingin MO katsoi, ettei syytetti ollut ndytetty toteen,
joten syyte hylittiin. Syyttijan valitettua ratkaisusta
Helsingin hovioikeus (HO) puolestaan katsoi syytteen
toteenniytetyksi ja tuomitsi Thomas V:n 22.9.2008
sakkorangaistukseen hyvan merimiestaidon laiminlyomi-
sestd merilain 6 luvun 9 §:n 1 momentin ja 20 luvun 2 §:n
seka vesiliikennelain 5 §:n 1 momentin ja meriteiden
saantojen tahystystd koskevan 5 sddnnon nojalla.

KKO:n tuomion perustelujen mukaan merilaki on
lahtokohtaisesti kauppamerenkulkua sddntelevi laki.
Tamai ilmenee muun muassa merilain 1 luvun 9 §:sté,
jonka mukaan muuhun kuin kauppamerenkulkuun
kaytettavaan alukseen sovelletaan merilain siannoksia
vain, mikili ne kulloinkin tillaiseen alukseen sovel- tuvat.
Merilain soveltamisalaa koskeva sidnnos edellyttiaa siten

20 SUOMEN MERENKULKU m FINLANDS SJOFART

tastd lahtokohdasta kasin tapauskohtaista harkintaa sen
suhteen, mitka merilain sidnnokset tulevat sovellettaviksi
ja kuuluuko kulloinkin sovelletta- viin siannoksiin
esimerkiksi 20 luvun 2 §:n rangaistussiannos. Thomas V:n
kuljettamaa venetti on jo syyt- teessa luonnehdittu
huviveneeksi, jollainen ei kuulu kauppamerenkulun
piiriin.

KKO:n paatosperustelujen mukaan merilain 20 luvun 2
§:n sanamuoto rajoittaa sidnnoksen soveltamisen aluksen
paillikkoon, konepaillikkoon, perimieheen, konemesta-
riin tai muuhun, joka aluksessa suorittaa meriturvallisuu-
den kannalta olennaisesti merkityksellisti tehtavai.
Rangaistussaannoksen soveltuminen vain tillaisiin
vastuuvelvollisiin puhuu sen puolesta, ettei sidnnosta
sovellettaisi huvivenetti ohjailevaan henkilo6n. Huvive-
neitten miehitysta eivit koske samanlaiset sidnnokset
kuin kauppamerenkulun alusten miehitysti, eivatka
miehiston vastuut ja vastuualueet useinkaan ole huvive-
neissa riittdvan tarkkarajaisia rangaistussiainnoksia
ajatellen. Merilain kysymyksessa olevasta rangaistussain-
noksestd ei KKO:n mukaan ilmene rikosoikeudellisen
laillisuusperiaatteen edellyttimailla tavalla riittavan
selvasti, ettd sdaannos tulisi sovellettavaksi myos huvive-
neisiin. Niin ollen KKO katsoi, ettd Thomas V:n rikosoike-
udellista vastuuta arvioitaessa ei sovellettavaksi voi tulla
merilain 20 luvun 2 §:n mukainen rangaistussaannos.

Ratkaisussa oli kysymys myos syytesuojasta ja vaihto-
ehtoisen syytteen esittimatti jattamisesta vesiliiken- ne-
lain 24 §:n rangaistussaannokseen nojautuen, mutta ndihin
kysymyksiin en tissi puutu.

Edella esitetyilla perusteilla KKO katsoi, ettd Thomas V
ei ollut syyllistynyt rikokseen, joka hidnen syykseen oli
HO:ssa luettu, kumosi HO:n tuomion hyvian merimiestai-
don laiminlyontia koskevalta osalta, hylkéisi Thomas V:ta
koskevan syytteen hyvin merimiestaidon laiminly6nnista,
ja vapautti Thomas V:n hanelle tuo-mitusta sakkorangais-
tuksesta. Todettakoon, etti esimerkiksi Ruotsin oikeus-
kaytantoa ei ole muutettu vastaavalla tavalla.

KKO:n omaksuma kanta merilain 20 luvun 2 §:n
tulkintaan on tehnyt tarpeelliseksi merilain ja vesiliiken-
ne- lain soveltamisalojen tismentdmisen, paallikon
velvollisuuksien madarittelyn myos vesiliikennelaissa ja
vesi- liikkennelain seké rikoslain 23 luvun sanktiojérjestel-
man tarkistamisen erdin osin. Vesiliikennelain muutos-
hanke onkin parhaillaan eduskunnan kiasiteltavana.

1.6 Hallituksen esitys vesiliikennelaiksi ja
erdiiksi siihen liittyviksi laeiksi
Hallitus on antanut eduskunnalle 18.10.2018 esityksen
vesiliikennelaiksi ja erdiksi siihen liittyviksi laeiksi (HE
197/2018 vp). Uudistuksen tavoitteena on vesiliikenteen
kayttaytymista koskevan sdantelyn ajanmukaista- minen,
viranomaisten roolien ja tehtivien selkeyttiminen seki
siddntelyn sujuvoittaminen hallitusohjelman mukaisesti.
Tavoitteena on myos automaation mahdollistaminen.
Vesiliikenteen turvallisuuden ja vastuulli-sen veneilyn
lisiaminen on tietysti myos uudistuksen tavoitteena.
Esitys sisiltaa vesiliikenteen liitkennesaantojen ja
liikenteen ohjaamisen periaatteiden ajanmukaistamisen ja
kokoamisen yhteen lakiin sekd huviveneen paallikkoa



koskevan uuden siintelyn samoin kuin vuokravene- siin-
telyn keventamisen.

Yksi keskeisistid ehdotuksista on vesiliikennelain ja
merilain suhteen selkeyttiminen. Vesiliikennelakia
sovellettaisiin kauppamerenkulkuun kaytettaviin vesikul-
kuneuvoihin siltd osin kuin niista ei erikseen sdddeta
merilaissa, alusturvallisuuden valvonnasta annetussa
laissa (370/1995), aluksen teknisesta turvallisuudesta ja
turvallisesta kaytostd annetussa laissa (1686/2009),
alusliikennepalvelulaissa (623/2005), liikenteen palveluis-
ta annetussa laissa (320/2017) tai muualla laissa. Saannos
vastaisi padosin nykyista vesiliikennelain 2 §:n 2 moment-
tia, mutta siihen lisittiisiin erait vesiliikennelain saatami-
sen jilkeen annetut lait. Luettelo ei olisi tyhjentéavi, vain
tarkeimmait sovellettavat lait mainittaisiin. Lisdksi
saddettiisiin siitd, mitd muita lakeja sovellettaisiin
sellaisiin vesikulkuneuvoihin ja niiden kaytt6on, joita ei
kayteta kauppamerenkulkuun, vaan esimerkiksi huvive-
neilyyn. Tamikaan luettelo ei olisi tyhjentavi.

Muussa kuin kauppamerenkulussa kaytettavan vesikul-
kuneuvon paallikkoa, 1ahinna vapaa-ajan veneilyi koskeva
paallikkyyssaintely vastaisi osittain merilain siintely3,
mutta vaatimukset olisivat kevyemmat.

Paallikkona pidettaisiin kuljettajaa, kayttajaa tai muuta
henkild4, joka tosiasiallisesti ohjailisi tai hallitsisi
vesikulkuneuvoa. Jos paillikkyydesti olisi episelvyytta,
paallikon vastuu olisi viime sijassa vesikulkuneuvon
omistajalla tai haltijalla. Huviveneen paillikko vastaisi
siitd, etta vesikulkuneuvo on aiottuun matkaan nihden
turvallinen, siiné on laissa mainitut varusteet ja matkusta-
via henkil6ita on ohjeistettu ja heilla on kelluntavilineet
puettuna olosuhteiden niin vaatiessa.

Sanktiojarjestelmida ajanmukaistettaisiin, mukaan
lukien rikoslain liikenneturvallisuuden vaarantamista
koskeva siddntely ja lievemmat rangaistussidnnokset.
Myos suhdetta merilain rangaistussidnnoksiin selkey- tet-
taisiin. Ajanmukaistamisen tarve johtuu paitsi sddntelyn
yhteen kokoamisesta, osittain myos saantelyn vanhentu-
neisuudesta ja oikeuskaytiannosti. Padpiirteissiain
samanlainen liikennevirhemaksujarjestelma kuin tielii-
kenteeseen tuleva jirjestelméi otettaisiin kayttoon.

Vesiliikennerikoksesta voitaisiin tuomita, jos teko on
tehty tahallisesti tai huolimattomuudesta, mutta se ei ole
omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle,
hengelle tai terveydelle. Vesiliikennelain tai meri- teiden
sdantojen sellaisesta tahallisesta tai huolimattomasta
rikkomisesta, joka on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen
turvallisuudelle, tuomittaisiin rikoslain 23 luvun 1 §:n
nojalla rangaistus liikenneturvallisuuden vaarantamises-
ta. Vesiliikennelain tai meriteiden saantojen sellaisesta
tahallisesta tai torkean huolimatto- masta rikkomisesta,
joka on omiaan aiheuttamaan vakavaa vaaraa toisen
hengelle tai terveydelle, tuomit- taisiin puolestaan rikos-
lain 23 luvun 2 §:n nojalla rangaistus torkeésta liikenne-
turvallisuuden vaarantami- sesta. Vesiliikennerikosta
koskeva sidnnosehdotus sisiltiisi rikokset, joiden osalta
pelkkéi liikennevirhe- maksua ei voisi pitda riittivana tai
tarkoituksenmukaisena.

Esityksessi on arvioitu uuden vesiliikennelain voi-
maantulon tapahtuvaksi 1.6.2020.

2. HYVA MERIMIESTAITO OIKEUSKAYTANNOSSA

Hyvaa merimiestaitoa kasitelldin seuraavissa alaluvuissa
2.1-2.9 keskeisten aluksen kuljettamiseen ja ki- sittelyyn
liittyvien sddnnosten ja vaatimusten pohjalta oikeustapa-
usten valossa. Niitid ovat meriteiden siin- noissi tarkoite-
tut ohjaus- ja kulkusaannot. Aluksen kuljettamiseen ja
kisittelyyn on oikeuskiytannossi kat- sottu kuuluvan
kansainvilisten meriteiden sdantojen pohjalta muun
muassa vahdinpito, tihystys, turvalli- sen nopeuden
kayttaminen, vaistamisvelvollisuus ja alusten yhteentor-
maamisen ehkaisemiseksi annettujen siantdjen noudatta-
minen, aluksen ohjailu seki aluksen sijainnin ja kurssin
varmistaminen ja navigointilait- teiden asianmukainen
kayttaminen samoin kuin aluksen lastaus.

Haluan korostaa, ettd aluksen kuljettamista ja késitte-
lya hyvan merimiestaidon mukaisesti koskeva oikeus- kay-
tantod on jatkunut vuoden 1939 merilain siitimisen
jalkeen paapiirteittiin samoilla linjoilla. Hyvan me- ri-
miestaidon vaatimuksen sisillyttiminen lakiin vuoden
1967 muutoksen myo6ta ei tuonut tahin peruslinja- ukseen
muutosta. Myos vuoden 1994 merilain kokonaisuudistus
siilytti sen aineellisen perussisallon, joka hyvin meri-
miestaidon vaatimuksella on.

Olen selvittianyt oikeuskiytantod KKO:n ratkaisukoko-
elmien ja vastaavien pohjoismaisten kokoelmien seka
norjalaista Nordiske Dgmme i sjofartsanliggender (ND)
-kokoelmaa hyviksikayttien. Myos alempien oi- keusastei-
den ratkaisukaytantod on tarkasteltu. Huomattava on, etta
hyvan merimiestaidon vaatimuksen sisélto4 on analysoitu
myoOs monissa siviilioikeudellisissa vahingonkorvausju-
tuissa.

Téassi vaiheessa on vield aihetta pariin tiydentavain
huomautukseen. Aluksen turvallisen kuljettamisen
perusvaatimuksia on paillikon velvollisuus varmistaa
ennen matkan aloittamista, etta kuljettavaksi aiottu reitti
on suunniteltu kayttamalla kyseisen alueen asianmukaisia
merikarttoja ja merenkulkujulkaisuja. Reitin suunnittelus-
ta sdadetdan merilain 3 a §:ssé (1359/2002). Hyvan
merimiestaidon vaatimukseen liittyvit me- rilain 6 luvun
10 §:ssa saadetty paillikon velvollisuus hankkia tietoja
voimassa olevista maidrayksisti ja oh- jeista niissi
paikoissa, joissa alus matkallaan kiy (1 momentti), sekad
velvollisuus hankkia sodan tai saarron sattuessa selvitysta
siitd, mita hinen on aluksen ja lastin turvaamiseksi
otettava huomioon (2 momentti). Paallikon on myos
kutsuttava luotsi, milloin se aluksen turvallisuuden vuoksi
on tarpeen (3 momentti).

Aluksen kuljettamista ja kasittelya koskee merilain 6
luvun 9 §:n ohella aluksen teknisesta turvallisuudesta ja
turvallisesta kaytosta annettu laki (1686/2009), alusturval-
lisuuslaki, jossa sdddetdin muun muassa aluksen teknisis-
ta turvallisuusvaatimuksista, lastiviivasta, katsastukses-
ta, aluksenmittauksesta ja aluksen turvallisesta kidytosta.
Laivaviesti ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetus-
sa laissa (1687/2009), laivavikilaissa, siddetaan puoles-
taan aluksen miehityksesti, laivaviaen piatevyydesti seki
vahdinpidosta aluksella, minka liséksi lailla annetaan
kansainvilisen turvallisuusjohtamissaannoston taytin-
toonpanoon vaadittavat kansalliset sidnokset.

Olen valinnut jaljempani esitetyt tapaukset oman
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harkintani mukaan lahinni sen perusteella, miten hyvin
ne mielestini kuvaavat kutakin sidnnosten soveltamisti-
lannetta. Joku muu olisi varmaan paitynyt toisen- laiseen
valikoimaan oikeustapauksia. Kunkin alaotsikon aluksi on
pyritty lyhyesti esitteleméin voimassa olevaa kansainvi-
lista ja kansallista sidadospohjaa seki asiaan liittyvia
tarkempia maarayksia. Yhteenvetoja oikeuskaytinnosta
on pyritty tekemdan, mikili se on tuntunut perustellulta.

2.1 Vahdinpito

STCW-yleissopimus sisiltdia vahdinpitoa koskevat vaati-
mukset. Kansallisella tasolla vahdinpidosta on talla
hetkella saadetty laivavikilain 23 §:ssi. Laivanisannin,
aluksen paillikon, konepaillikon ja koko vahtihenki- 16s-
ton on varmistettava, ettid aluksessa pidetddn turvallista
vahtia seki vallitseviin olosuhteisiin ja aluksen suunnitel-
tuun reittiin nihden tarpeellisia vahteja. Vahtien on oltava
vahtiin tullessaan tarpeeksi levinneiti ja muuten tehti-
vansa edellyttimissi kunnossa. Liikenteen turvallisuusvi-
rasto on lakiin sisiltyvin valtuu- tuksen nojalla antanut
seikkaperiiset vahdinpitomaaraykset 26.9.2011.

Oikeuskéaytannossa on otettu kantaa muun muassa
siihen, onko vahti aluksella selkeisti luovutettu toiselle, ja
onko vahdin vastaanottamisesta aiheutuviin toimenpitei-
siin ryhdytty.

Esimerkkina tillaisista tapauksista voisi 1970-luvun
oikeuskéaytannosta (oikeudellinen tilanne on siilynyt nyt
puheena olevalta osalta ennallaan) mainita KKO:n
ratkaisun 25.9.1974, nro 1189, diaarinro 93/47 V.D. 1973,
jossa jaanmurtaja Sammon kolme perdmiesta tuomittiin
sakkorangaistuksiin muun muassa hyvin merimiestaidon
laiminlyomisesti, kun avustustehtiviassia Tukholman
saaristoviylilld vahdin luovuttava perdmies oli antanut
karia kohti johtavan kurssin ja vahdin vastaanottava
peramies oli laiminlyonyt viivytyksetta maarittaa aluksen
sijainnin ja suunnan, mist oli seurannut pohjakosketus.
Tapauksessa oli siis kysymys myos aluksen sijainnin ja
kurssin maarittamista koskevan velvollisuuden tayttamat-
ta jattamisesta.

Ruotsalaisessa tapauksessa ND 1978 s. 389, G6teborgin
karajaoikeus 8.11.1978, tankkilaiva oli ajanut ka- rille.
Vahdissa ollutta perimiesti ja hdnta aluksen navigoinnis-
sa avustanutta aluksen paallikkoa syytettiin hyvian
merimiestaidon laiminly6nnistd merionnettomuuden
estimiseksi. Perdmies tuomittiin sakkoran- gaistukseen,
mutta syyte paillikkoa vastaan hylattiin. Paallikko oli
tosin komentosillalla, koska alus oli saa- punut tuolloin
ahtaaseen kulkuviylaan, ja paillikolla oli tapana olla
komentosillalla kyseisissa tilanteissa. Paallikko ei
kuitenkaan ollut ottanut aluksen paallikkyytta peramie-
heltd, vaan oli vain auttanut perimiesta aluksen navigoin-
nissa.

Voimassa olevat yksityiskohtaiset siannokset ja
maariaykset antavat hyvian perustan vahdinpitoon liittyvi-
en toimintojen arvioimiseen myos rikosoikeudelliselta
kannalta. Eri toimijoiden vastuut on myos selvisti esitetty.

2.2 Tihystys

Meriteiden sddntdjen 5 siannon mukaan jokaisen aluksen
on aina pidettiva asianmukaista niko- ja kuulo- tahystys-
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td. STCW-yleissopimuksessa on esitetty tahystysta
koskevat pakolliset miariaykset, joihin edelld mainitut
laivavikilain 23 § ja Liikenteen turvallisuusviraston
26.9.2011 antamat madraykset vahdinpidosta aluksella
perustuvat. Liikenteen turvallisuusviraston vahdinpito-
maardaysten kohdassa 4.3.2 on annettu yksi- tyiskohtaiset
maariaykset tahystyksesti. Tahystidjan on voitava muun
muassa keskittyad tehtivaansi, eiki hdnelle saa mairatia
muita tahystystd hairitsevia tehtivia. Tahystijan ja
ruorimiehen tehtivit on pidettivi erillain eridita pienia
aluksia koskevin poikkeuksin.

Asianmukaisen tihystyksen laiminlyonti voi tulla
rangaistavaksi myos rikoslain 23 luvun 2 §:n 2 momentin 1
kohdassa tarkoitettuna torkeini liikenneturvallisuuden
vaarantamisena.

Tahystykseen liittyvasti oikeuskaytannosta on mainit-
tava Kouvolan HO:n lainvoimainen tuomio 31.8.1998, Nro
1026, diaarinro R 97/323, jossa oli kysymyksessi aluksen
pohjakosketus Kotkan sataman edustalla Pirkoyrin saaren
lahell4 ja siitd seurannut alusten tormays. Ro-ro-alus
Oihonna oli tulossa Helsingistid Kotkaan Hietasen sata-
maan sakeassa sumussa. Tilanteessa vahtipadllikkona
toiminut aluksen ensimméinen peramies huolehti aluksen
navigoinnista paillikon apuna. Nakyvyys oli vain 100
metrid, ja tihystys tapahtui komentosillalta, joka sijaitsi
88 metrin padssi aluksen keulasta. HO:n padtoksen
mukaan paillikon olisi pitanyt maariata joku miehistoon
kuuluva hoitamaan tahystysta perdmiehen sijasta. Se, ettd
tahystysta ei ollut jarjestetty asianmukaisesti, katsottiin
osasyyksi pohjakosketukseen.

Tapauksessa ND 1968, s. 303, Goteborgin raastuvanoi-
keuden (RO) paatos 11.11.1968, oli kysymys ms Timmerlan-
din ja ms Finnin yhteent6rméayksesta 27.10.1966 Gotebor-
gin lahistolla. RO:n mielestd ydinkysymys oli, oliko
tahystys Timmerlandilla jarjestetty tyydyttavalla tavalla.
Tahystamiseen osallistuivat aluksen paallikko, vahtipera-
mies, aluksella ollut luotsi ja tihystidjia vasemmanpuolei-
sella komentosillan siivella. Olisiko tahystdjan ollut oltava
aluksen keulapakalla, kuten syyttija katsoi? Aikaisempi
kaytanto varustamolla oli ollut se, ettd tahystéja oli ollut
ahtaalla vayldlla sumussa ja pimedn aikaan keulapakalla,
mutta kiytintda oli muutettu, koska raportointi komento-
sillalla oli nopeampaa ja luotettavampaa, ja muiden
alusten valot oli komentosillalta kdasin helpompi erottaa
maalla loistavista valoista. Hyvan niakyvyyden vallitessa
esiin tulevan aluksen niki yhta nopeasti komentosillalta
kuin keulapakalta. RO katsoi, ettd kyseisissi olosuhteissa
Timmerlandin paallikko ei ollut menetellyt hyvan meri-
miestaidon vastaisesti, kun hin oli sijoittanut tihystajan
komentosillan vasemmalle puolelle suojanpuolelle eika
keulapakalle. Aluksella oli toisella puolella komentosiltaa
myo6s kokenut luotsi ja nakyvyys oli hyva. RO hylkési
syytteen.

Yhteenvetona tihystysti koskevista oikeustapauksista
voidaan todeta, ettd oikeuskiytannossi ovat tulleet esille
vaatimukset tahystyksen fyysisesti jarjestimisesti
asianmukaisella tavalla ja riittivan henkiloston varaami-
sesta tdhan tehtiavaian. Tahystyksen jarjestiminen
vallitsevien olosuhteiden edellyttamailla tavalla ja aluksen
nopeus ovat tietysti yhteydessa toisiinsa. Olosuhteita



madradvia tekijoita ovat sddn ohella myds muun muassa
liikennetiheys, taustavalaistus ja muut nikyvyysolosuh-
teet. Liikenteen turvallisuusviraston edelld mainitut
yksityiskohtaiset méadraykset tihystyksestd ovat osaltaan
selventidneet tilannetta aikaisempaan verrattuna.

2.3 Turvallinen nopeus

Meriteiden sdaantdjen 6 saantd koskee turvallista nopeutta
ja sitd, mitd tekijoita sitd arvioidessa on otettava huomi-
oon. Niita tekijoitd ovat kaikkien alusten suhteen muun
muassa (kysymyksessi on esimerkkiluettelo, ei tyhjentava
lista) vallitseva nakyvyys, liikenteen tiheys, taustavalais-
tuksen esiintyminen pimeén aikana, aluksen ohjailukyky,
vallitseva tuuli, merenkéynti ja virta, merenkulullisten
vaarojen liheisyys seki aluksen syviys suhteessa kulku-
veden syvyyteen. Toimivalla tutkalla varustettujen alusten
on lisdksi otettava huomioon muun muassa tutkalaitteiden
ominaisuudet ja rajoitukset.

Vesiliikennelain 5 §:n 2 momentin mukaan vesikulku-
neuvon kuljettajan, siis myos kauppamerenkulkuun
kaytettavan aluksen kuljettajan, on noudatettava vesilii-
kenteen liikennesidintoja ja vesiliikennemerkeilla tai
valo-opasteilla ilmaistuja mairayksia, kieltoja ja rajoituk-
sia. Vesiliikennelain 15 §:n nojalla annettavat alueelliset
kiellot ja rajoitukset (liikkkumisrajoitukset ja nopeusrajoi-
tukset) koskevat myos kauppa-aluksia.

Olosuhteisiin nihden turvallisen nopeuden laiminlyonti
on myos yksi niistd perusteista, joiden nojalla myos
rikoslain 23 luvun 2 §: 2 momentin 1 kohdan (torkea
liikkenneturvallisuuden vaarantaminen) soveltaminen voi
tulla kysymykseen.

Edelld mainitussa Kouvolan HO:n tuomiossa 31.8.1998
oli kysymys myos siitd, oliko turvallista nopeutta kiytetty.
HO vahvisti Kotkan MO:n hyvin perustellun ratkaisun,
jonka mukaan nikyvyyden ollessa rajoitettu ja asianmu-
kaisen tiahystyksen oltua jarjestiméatta myos nopeutta oli
tilanteessa liikaa. Meriteiden saantojen 6 siannon 2
kappaleen perusteella turvallista nopeutta arvioitaessa on
otettava huomioon muun muassa vallitseva nakyvyys,
liikenteen tiheys, tutkahiiriot ja aluksen syviys suhteessa
kulkuveden syvyyteen. Reittisuunnitelman mukaisesta
nopeudesta on tarvittaessa poikettava, jotta aikaa jaa
aluksen kulun korjaamiseen. Kisilla olevassa tilanteessa
korjaaviin toimenpiteisiin jii varsin vihin aikaa nikyvyy-
den ollessa sumun vuoksi vain 100 metriia. Kotkan Hieta-
sen satamasta lahtenyt vastaan tuleva alus oli ilmoittanut,
ettid se oli jo lahdOssi satamasta, joten odotettavissa oli
lisdksi alusten kohtaaminen viylill4, sen ahtaassa osassa.

Pohjoismaisesta oikeuskidytinnostid mainittakoon, etta
tapauksessa ND 1999, s. 33, Tukholman karijaoikeus,
15.6.1999 (lainvoimainen tuomio), oli kysymys matkustaja-
aluksen ja konevoimalla kulkevan purjeveneen torméayk-
sestd ahtaassa kulkuvaylassia. Matkustaja-aluksen
paallikon katsottiin ohittavana aluksena laiminlyoneen
hyvan merimiestaidon ylittdmalla sallitun kulkunopeuden
(viisi solmua). Alukselta ei myodskéin ollut annettu
aanimerkkeji eika alus ollut noudattanut ohitustilanteen
meriteiden sdantdja. Matkustaja-aluksen paillikko esitti
menettelynsi puolustukseksi, ettd aluksen pieni syviys
vaati riittivaa nopeutta ohjailtavuuden siilyttimiseksi.

Oikeus ei pitanyt titd kuitenkaan hyviaksyttavana puolus-
tuksena, vaan katsoi, ettid aluksen olisi pitinyt kayttaa
muuta vaylaa. Kysymyksessi oli ahdas kulkuviayla
(meriteiden sdantojen 9 sdanto). Aluksen olisi tullut antaa
aanimerkki, jotta aluksen aikeista olisi voitu paasta
selville. Kulkuvaylassa oli myos vilkas veneliikenne, joten
purjeveneen paillikolla ei voinut olla aihetta olettaa, ettid
matkustaja-alus ohittaisi antamatta danimerkkii.

Lainvoimaisessa rikos- ja vahingonkorvausjutussa ND
1987, s. 238, Turun HO 11.2.1986, paatosn:o 150186—N:o 76,
diaarin:o 1985 R 19 Rau I, ms Salamis matkallaan Kemista
Raumalle torméisi 17.9.1983 yolla Rauman lahelli poijuun,
jolloin alus ja poiju vahingoittuivat. Heti sen jilkeen alus
tormaisi kyljittain vaylin vasemman puoleiseen reuna-
merkkiin, jolloin alus ja reunamerkki saivat vaurioita.
Tilanteessa vallitsi voimakas sivutuuli. Luotsia syytettiin
tuolloin voimassa olleen luotsausasetuksen rikkomisesta.
Paallikkoon ei kohdistettu rikossyytetta. Luotsilta ja
paallikoltd vaadittiin vahingonkorvausta.

Alioikeuden ratkaisun mukaan, johon hovioikeus yhtyi,
aluksen paillikko oli laiminlyonyt valvoa, etti luotsi
kuljettaessaan alusta hitaalla vauhdilla olisi ottanut
huomioon tuulen ja virtausten vaikutuksen riittavian
ajoissa. Paillikon menettely hyvin merimiestaidon
vastaisesti oli myotavaikuttanut aluksen ajautumiseen
pois viaylailti edelld mainituin seurauksin. Paillikon
osuudeksi vahingosta katsottiin 50 prosenttia.

Kuljettaessaan hiljaisella nopeudella vain osittain
lastattua alusta voimakkaassa sivutuulessa luotsin
katsot- tiin laiminlyoneen huomioida riittdvan ajoissa ja
riittdvassa maarin aluksen ohjailtavuuteen vaikuttavat
te- kijat ja aluksen vaylalld pysymisen. Luotsi tuomittiin
varomattomuudesta tehdysta virkavirheesti ja meri- mer-
kin tuottamuksellisesta vahingoittamisesta sakkorangais-
tukseen. Luotsin osuudeksi vahingoista katsot- tiin 50
prosenttia.

Norjalaisessa lainvoimaisessa HO:n ratkaisussa ND
2005, s. 384, Gulating lagmannsrett 5.12.2003, oli kysy-
myksessi tapaus, jossa suurnopeusalus ms Sleipner ajoi
marraskuussa 1999 karille Sveijossa, Norjan ranni- kolla
pimeéan vallitessa ja kahdesta kolmeen metrin aallokossa.
Turmassa kuoli 16 matkustajaa, ja alus tu- houtui taysin.
Menemitta ratkaisun perustelujen yksityiskohtiin totean
vain, ettd padsyyna tapauksessa oli ratkaisun mukaan
paallikon puuttuva tarkkaavaisuus ja huomiokyky aluksen
navigoinnissa, mutta myos se, ettd hian kiytti lihes taytta
matkanopeutta, noin 35 solmua, siirryttiessa edelld
selostetuissa olosuhteissa suhteellisen ahtaalle kulkuviy-
lalle suurnopeusaluksen ohjaamista silméilla pitden.

Yhteenvetona totean, ettd pohjoismaisesta oikeuskiy-
tannosti 10ytyy runsaasti turvallista nopeutta koskevia
ratkaisuja. Todettakoon, etti esimerkiksi huviveneen
plaanausnopeus saattaa pimednkin vallitessa olla turvalli-
nen nopeus, jos tiahystys on asianmukaisesti hoidettu.
Ennakointivaatimus on hyvan merimiestaidon olennainen
osa myos turvallista nopeutta arvioitaessa. Toisaalta
aluksella taytyy aina olla riittiva nopeus ohjailukyvyn
sailyttamiseksi.
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2.4 Viiistdmisvelvollisuus ja alusten
yhteentormddmisen ehkdiseminen

Meriteiden sdantdjen 7 sadntd koskee alusten yhteentor-
midmisen vaaraa ja 8 sidnto toimenpiteitid yhteentormai-
misen vilttamiseksi. Saanto 9 koskee ahtaita kulkuvaylia
jamuun muassa danimerkin antamista. Vaistimissaannot
ovat meriteiden saantojen 12-17 saannot.

Viistamisvelvollisuuden noudattamatta jattiminen
yhteentorméimisen vaarassa toteuttaa myos rikoslain 23
luvun 2 §:n 2 momentin 1 kohdassa siddetyn torkeian
liikenneturvallisuuden vaarantamisen tunnusmerkiston,
jos muut sidnnoksen soveltamisen edellytykset tayttyvit.

Suomalaisessa ratkaisussa KKO 1999:107 moottoritank-
kialus Sotka ja huvialus Aniara torméasivit 26.11.1995
pimeidn aikaan Korppoon vesilld. Aniaran kuljettaja
suoritti syytteen mukaan vadrin viistoliikkeen kainties-
saan aluksensa vasemmalle suoraan vastaan tulevan
Sotkan eteen. Aniaran ohjaamo painui paikoin kasaan,
jolloin yksi henkilo kuoli ldhes vilittomisti, ja toiselle hen-
kilolle aiheutui vammoja. Aniaran kuljettajalle aiheutui
myos verraten vakavia vammoja. Syytteessi todettiin
toisen henkilon kuoleman ja toisen vammautumisen
johtuneen Aniaran kuljettajan hyvin merimiestaidon ja
meriteiden sidntOjen vastaisesta menettelysta.

Syytetty puolestaan uskoi aluksensa kadntymisen
Sotkan eteen johtuneen aluksen autopilottiin liittyneesta
teknisesti viasta tai muusta sellaisesta tapahtumasta,
jonka johdosta Aniara oli dkisti poikennut reitiltazan.
Sotkalla olisi hinen mukaansa voitu paremmin ennakoida
tilanteiden kehittyminen ja viistidid enemméan kuin
tilanteessa tehtiin. Hinelta ei voitu vaatia samanlaista
tilanteen hallintaa kuin Sotkan puolelta. Sotkan taholta
esitettiin, ettd Sotkan viistoliike oikealle (alukset ldhes-
tyivit toisiaan vasemmat kyljet vastakkain, "punainen
valo vastaan punainen valo”) oli tehty, jotta Aniaralla
huomattaisiin, ettd Sotkalta oli huomattu Aniara, ja
Aniaralle annettiin tilaa.

Turun MO totesi, ettd ndyttod Aniaran autopilotin
akkiarvaamattomasti aiheuttamasta huvialuksen kaanta-
misestd Sotkan eteen ei ollut. Syytetty oli valvonut pitkaian
ja toiminut koko ajan Aniaran kuljettajana. Sotkan
kulkuvalot olivat olleet hyvin ndkyvissi. Niin ollen ainoa
selitys Aniaran kddntymiselle Sotkan eteen oli virhe
Aniaran ohjailussa. Todettiin myos, ettd Aniaran kuljetta-
jalla ei ollut merenkulullista koulutusta. Hian oli ottanut
selvin riskin kuljettaessaan alusta ahtailla kulkuvesilla
oltuaan pitkdin valvoneena viasynyt.

Alioikeus tuomitsi Aniaran kuljettajan hyvin merimies-
taidon laiminlyonnista, laivain yhteentormaiamisen
estdmiseksi annetun ohjeen rikkomisesta, kuolemantuot-
tamuksesta ja vamman tuottamuksesta ehdolliseen
vankeusrangaistukseen seké vahingonkorvauksiin.
Tuomio perustui muun muassa merilain 6 luvun 9 §:44n ja
20 luvun 2 §:44n sekd meriteiden sddntojen 7 siannon b
kohtaan (tutkan kaytto varoituksen saamiseksi yhteentor-
midmisen vaarasta) ja d kohdan 1 alakohtaan (yhteentor-
maamisen vaaran katsotaan olevan olemassa, jollei
kompassisuuntima ldhestyviain alukseen huomattavasti
muutu) ja 8 sidnnon ¢ kohtaan (aluksen suunnan muutta-
minen ldhitilanteen valttamiseksi).
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Turun HO jitti alioikeuden tuomion pysyvéksi syyksi
lukemisen ja rangaistuksen osalta hyliten huviveneen
kuljettajaan kohdistuneet korvausvaatimukset. KKO:ssa
oli kysymys vain vahingonkorvausvaatimusten mairasta.

Huomautan, etté tissi oikeustapauksessa HO on
katsonut merilain 20 luvun 2 §:n hyvin merimiestaidon
laiminlyontid koskevan rangaistussiannoksen soveltuvan
myo6s huviveneen kuljettajaan. Edelld selostettu KKO:n
ennakkotapaus KKO 2010:79 merkitsi siis muutosta
aikaisempaan oikeuskiytantoon niahden.

Ruotsalaisessa lainvoimaisessa ratkaisussa ND 2001, s.
1, Lansi-Ruotsin HO 17.5.2001, oli kysymys Goteborgin
satama-alueella sattuneesta matkustaja-alus Stena
Jutlandican ja kemikaalisiilioalus Brevikin tormayksesta
23.1.1998 ahtaalla vaylalla alusten ajaessa perakkain.
Kummallekin alukselle aiheutui tapauksessa vahinkoja.

Alioikeudessa syyttijan mukaan matkustaja-alus ei
jattanyt saavuttamalleen tankkerille riittaviasti tilaa. Vain
matkustaja-aluksen paillikkoa syytettiin. Alioikeus
viittasi ratkaisussaan meriteiden siantojen 13 saantoon,
jonka mukaan saavuttavan aluksen on viistettava
ohitettavaa alusta. Meriteiden saintojen ahdasta kul- ku-
vaylad koskevan 9 sdannon e kohdan mukaan ohittavan
aluksen on ryhdyttava toimenpiteisiin turvallisen ohituk-
sen varmistamiseksi. Alioikeus katsoi matkustaja-aluksel-
la syyllistytyn hyvin merimiestaidon rikko- miseen.

Hovioikeus puolestaan katsoi, ettd Stena Jutlandican
asema keskella viaylaa olisi antanut tilaa Brevikille.
Brevikin nopeus oli liian suuri, alus oli jopa ylittanyt
nopeusrajoituksen. Hovioikeuden mukaan ei ollut riitta-
vasti selvitetty, ettd Stena Jutlandican paallikko olisi
jattanyt vaistamisvelvollisuutensa tayttamatti. Alioikeu-
den tuomio kumottiin.

Yhteenvetona on mainittava, ettd vaistimisvelvollisuut-
ta ja aluksen ohjailua koskevissa tapauksissa on taustalla
monia syiti, jotka liittyvit esimerkiksi merenkulkijoiden
koulutukseen ja suorituskykyyn (visymys) samoin kuin
aluksen kurssin ja sijainnin maarittaimiseen muuhun
liikenteeseen nihden. Huolimatonta on myos liian suuren
nopeuden pitiminen, jolloin ei ajoissa havaita toista
alusta, joten ennakoimiseen ei jaa riittavisti aikaa.

2.5 Aluksen sijainnin ja kurssin varmistaminen
SOLAS-yleissopimus siséltad lukuisia velvoitteita valtioi-
den merenkulkuhallinnoille jirjestid merenkulun turvalli-
suuspalveluja. Aluksen reittisuunnittelu perustuu Kan-
sainvilisen merenkulkujarjeston IMO:n antamiin
reittisuunnitteluohjeisiin. Reittisuunnittelua koskevat
pakolliset maariaykset sisiltyvit STCW-yleissopimukseen.
Kansalliset jarjestelyt pohjautuvat niaihin kansainvilisiin
maarayksiin.

Merilain 6 luvun 3 a §:n (laissa 1359/2002) mukaan
aluksen paallikon on ennen matkan aloittamista varmis-
tettava, etti kuljettavaksi aiottu reitti on suunniteltu
kayttamailld kyseessa olevan alueen asianmukaisia
merikarttoja ja merenkulkujulkaisuja. Reittisuunnitelmas-
sa on yksiloitava aluksen reitti siten, ettd siini otetaan
huomioon matkaan vaikuttava reittijakojarjestelma,
taataan riittdva meritila aluksen turvallista kulkemista
varten koko matkaksi, ennakoidaan tunnetut merenkulku-



riskit ja haitalliset sdfdolosuhteet, seki otetaan huomioon
asiaan kuuluvat meriympéariston suojelutoimenpiteet, ja
mahdollisuuksien mukaan valtetiin toimintaa ja toimen-
piteitd, jotka voivat aiheuttaa vahinkoa ympéristolle.

Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut 26.9.2011
aluksen reittisuunnittelua koskevat maariaykset laivavaki-
lain 23 §:n 3 momentin nojalla. Aluksen paallikon tulee
hyviksya laadittu reittisuunnitelma ja valvoa sen toteutu-
mista. Vahtipiaillikon on mahdollisimman tehokkaasti
kaytettava kaikkia kulloinkin soveltuvia navigoinnin
apuvilineitd. Hanen tulee riittavin usein tehdyin paikan-
madrityksin varmistaa, etta alus seuraa reittisuunnitel-
maa, ja ettd alus kulkee turvallisesti. Luotsia kaytettiessa
luotsattavan matkan reittisuunnitelma on laadittava siten,
ettd vahtipaillikko voi helposti valvoa luotsin toimintaa.

Esimerkkini oikeuskidytannostid mainittakoon tapaus
ND 1982, s. 142, Helsingin RO:n lainvoimainen pai- tos
4.10.1982, n:o SX 81/179, jossa jadnmurtaja Urho ajoi
karille matkalla Hangosta Skoldvikin 6ljysata- maan. Alus
sai pohjavaurioita.

Ensinnikin paidtoksessa katsottiin, ettd paallikko ei
menetellyt vadrin, kun hin oli valinnut uuden, vasta
lii- kenteelle avatun vaylan, jota han kaytti matkalla. Han
luotti siihen, ettad luotsi tunsi syvyysolosuhteet. Pail- likko
ei ollut kuitenkaan seurannut luotsin navigoimista
tarpeeksi tarkasti, jotta olisi huomannut, etta luotsi ohjasi
aluksen aivan liian aikaisin Hastskérin linjalle ja ajoi
pohjoiseen mentiessi ainakin neljin minuutin ajan vaylan
vasemmalla puolella. Jos paallikko puolestaan oli havain-
nut timén, hin oli hyviksynyt toimen- piteen varmista-
matta, oliko aluksen vasemmalla puolella riittivan syvaa
vetta turvallista kulkua varten. Han oli niin laiminlyonyt
ottaa huomioon hyvian merimiestaidon.

Paatoksen mukaan hyva merimiestaito edellytti, etta
jos vastaan tuleva liikenne ei muodosta estetti, ja syvyys-
olosuhteet vaylan ulkopuolella eivit ole tunnettuja,
ajetaan linjataulujen osoittamaa linjaa erityisesti sellaisis-
sa tapauksissa, joissa viayldssa on vaylan mutkan rajaama
matala alue, tai ettd paallikkod ainakin informoidaan
tasta.

Rangaistusta harkitessaan oikeus otti huomioon, etti
kysymyksessi oleva viyld oli rakennettu aivan liian
lahelle Limpklappin karia, varsinkin kun viylin vasenta
reunaa ei ollut merkitty poijulla tai muutoin ilmoi- tettu
paikan olevan vaarallinen. My0s luotsille annetut tiedot
pohjasta vaylin sivulla olivat olleet puutteel- liset.

Toisena esimerkkini aluksen sijainnin ja kurssin
varmistamisesta voi mainita lainvoimaisen vahingonkor-
vausjutun Helsingin HO:n tuomio 28.2.2006, n:o 546,
diaarin:o S 04/1711, jossa Kotkasta lahtenyt ms Amsteldiep
oli 2.9.1999 tormannyt Laldttan Mutka -nimiseen vaylan
reunamerkkiin, joka vahingoittui. Merenkulkulaitos vaati
valtion puolesta korvausta aiheutuneesta vahingosta
varustamolta.

Tilanteessa Amstediep viisti sitd vastaan tullutta
Haminaan matkalla ollutta ms Serenadenia. Luotsi ohjasi
alusta autopilotilla ja myos navigoi. (Luotsausohjeiden
mukaan luotsi saattoi ohjata alusta automaattioh- jauksel-
la.) Amsteldiep ohjattiin vaylan ulkopuolelle viylin mutka
oikaisten, vaikka alusten ohitukseen olisi ollut tilaa viylan

ulkopuolelle ohjaamattakin. Serenaden ohjasi merikart-
taan merkittya vaylakurssia. Luotsi muutti myos akisti
kurssia alusten kohtaamistilanteessa ennen reunamerk-
kia, jotta reunamerkki olisi jadnyt Amsteldiepin oikealle
puolelle.

Luotsin menettely viylan oikaisemiseksi katsottiin
virheelliseksi ja hyvin merimiestaidon vastaiseksi
menettelyksi. Myos tutkan kayttamatta jattdminen alusten
etdisyyden arvioimiseksi tuossa tilanteessa katsottiin
hyvian merimiestaidon vastaiseksi. Aluksen kurssin jyrkka
muuttaminen juuri ennen reunamerkille saapumista
katsottiin paniikinomaiseksi reaktioksi. Luotsin olisi
pitinyt kommunikoida Serenadenin kanssa VHF-radiolla,
koska luotsi ajoi kurssia, joka ei ollut merkitty merikart-
taan, ja koska luotsi oli tietoinen Serenadenin vastaan
tulosta. Niin olisi voitu sopia kohtaamistilanteen hoitami-
sesta.

Kaytannossa luotsit eivat kayttaneet kyseisella vayla-
osuudella merikarttaan merkittya kurssia, vaan vaylaa
oikaisevaa kurssia. Linjaluotsinkirjan omaavat linjaluotsit
kayttivat sen sijaan merikarttaan merkittya vaylaa.

Yhteenvetona aluksen sijainnin ja kurssin varmistamis-
ta koskevista edelli selostetuista oikeustapauksis- ta
totean, ettid viimeksi selostetussa tapauksessa ohitustilan-
teessa vastaan tulleen aluksen kannalta tilannetta
arvioitaessa on poikettu liikenteessi noudatettavasta
luottamusperiaatteesta. Alus on ohjattu viylan ulkopuolel-
le viylan mutka oikaisten. Tdllainen mutkan oikaiseminen
on myos esimerkki virheelli- sesta rutiinista. Alusten
kohtaamistilanteessa huolimattomuus on lisdksi ilmennyt
myos kommunikoinnin puutteena toisen aluksen kanssa ja
myos luotsin ja komentosillalla olevan aluksen péillyston
valilla.

2.6 Navigointilaitteet, navigoinnin

apuvdlineet ja niiden kdytto sekd laiteviat
SOLAS-yleissopimuksen navigoinnin turvallisuutta
koskevassa liitteessd V on esitetty alusten navigointilait-
teiden perusvaatimukset. Niitd on tiettyjen alustyyppien
osalta tidydennetty alusturvallisuuslain siannoksin.
Liikenteen turvallisuusviraston asiana on sanotun lain 23
§:n 1 momentin nojalla antaa tarkempia teknisia maarayk-
sid lain 5 §:ssé saadettyjen yleisten turvallisuusvaatimus-
ten tayttamiseksi ja alusturvallisuuden kannalta riittavan
tason varmistamiseksi koskien muun muassa aluksen
rakenteita, koneistoa, laitteita ja jarjestelmii, merenkul-
kulaitteita ja -varusteita, kulkuvaloja seké viestintéi-,
merkinanto- ja hengenpelas- tuslaitteita. Alusten navigoin-
tilaitteista ja -jarjestelmista Liikenteen turvallisuusvirasto
on maarannyt 22.11.2012.

Hyvin perutellussa vahingonkorvausjutussa KKO 1980
1193 jadnmurtaja oli avannut kauppa-alusta varten uoman
jaadkenttidn jonkin verran vaylilta sivuun, jolloin uoma oli
kulkenut matalikon ylitse. Kauppa-alus, jonka syviys oli
suurempi kuin jadnmurtajan, oli kulkiessaan jidnmurta-
jaa seuraten tuossa uomassa tormannyt matalikkoon,
jolloin alus ja sen lasti olivat vahingoittuneet.

Jaanmurtaja Sisu oli menossa Kotkasta Haminaan
11.1.1969. Kuorsalon linjan ylempi linjataulu valoineen ei
ollut havaittavissa 2—4 meripeninkulman nikyvyydesta
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huolimatta, alempi linjaloisto sen sijaan toimi. Sisu navigoi
tutkahavaintojen perusteella. Avattu uoma kulki 100-150
metrid Kuorsalon linjan itdpuolella ja ylitti siten Havourin
saaren luoteispuolella olevan 6,7 metrin matalan. Sisu
tiedotti ms Finnboardille Haminaan uoman avaamisesta.
Finnboardin kulkusyvyys oli Sisun tieten 7,5 metrii.
Finnboardilla oli myos luotsi. Sisu kehotti radiopuhelimel-
la Finnboardia ajamaan varovasti, koska uoma oli avattu
tutkan avulla. Finnboard ajoi kuitenkin karille Havourin
matalalla, sai pahoja vaurioita, ja lasti turmeltui. Alus
ajettiin saaren rantaan uppoamisen valttimiseksi.

Kantajana olleet vakuutuksenantajat totesivat, etta
Kuorsalon linjan ylemmaén linjataulun sahkélamppu oli
asennettu virheellisesti, eiki linjataulun valo voinut nikya
Finnboardille. Jianmurtajan paillikko oli kantajien
mukaan todennut jo valoisana aikana, ettei valo toimi,
mutta oli laiminlydnyt kayttaa jadnmurtajan navigointi-
laitteiden suomia muita mahdollisuuksia maaritella
aluksen sijainti, eiki ollut myoskain kayttanyt kaikuluo-
tainta. Jidnmurtajan paillikko oli myos laiminlyonyt
ilmoittaa linjataulun valon epdkuntoisuudesta. Vaikka
jadnmurtajan paallikko oli Haminasta paluumatkalla
tutkalla maaritellyt, ettd jdduoma kulki matalan yli, hin
oli antanut Finnboardille vain kehotuksen ajaa varovasti.

KKO totesi, ettd jadnmurtajan avatessa uomaa olisi
pitanyt noudattaa suurta varovaisuutta ottaen huomi- oon
Finnboardin mitat, syvays ja merimerkkien korkeus seka
tietyn linjataulun loiston ndkymittomyys. Jidnmurtajalla
oli kaytettavissa tutkat ja kaikuluotain, mutta niita ei
kaytetty kaikin osin. Vaikka Finn- boardille oli lihetetty
viesti siitd, ettd vayla oli avattu tutkan avulla, Sisun olisi
pitinyt varmistaa Finn- boardilta, ettd lahetetty viesti tuli
oikein ymmairretyksi. Riskeisti ei siis ollut varoitettu niin
selvisti, ettd Finnboardin paallikko olisi voinut arvioida,
miten luotettavaan navigointiin uoman avaaminen
perustui. Tassa tilanteessa viesti oli vain yleisehk6 ("uoma
avattu tutkan avulla”). Jadnmurtajan paallikon katsottiin
syyllistyneen hyvan merimiestaidon vastaiseen menette-
lyyn, joka osaltaan vaikutti Finnboardin karille- ajoon.

Finnboardin paallikon menettelysti todettiin, etté
paallikko vastaa aina aluksen turvallisesta kulusta, eika
vastuu siirry avustustilanteessa jaidinmurtajalle. Jidnmur-
tajalta tullut sanoma ei ollut yksiselitteinen, joten siita
olisi tullut varmistua. Luottamusperiaatteeseen vetoavan
on myos itse pyrittiva selvittimiin asioita. Tilanteessa
Finnboardilta edellytettiin tarkkaa tahystysti. Myos
Finnboardin navigoinnissa oli syyllistytty sellaiseen
hyvian merimiestaidon vastaiseen menettelyyn, joka oli
osaltaan vaikuttanut aluksen karilleajoon.

Hyvan merimiestaidon noudattamisvaatimuksen
arvioinnin kannalta on syyta viela mainita, ettd loisto ei
ollut nayttanyt linjaa virheellisesti. Loisto oli vain eris
navigoinnin apuvéline, kun otettiin huomioon sddolo- suh-
teet. Huonon niakyvyyden takia loisto olisi voinut jaada
Sisulta ndkematti. Jos ylempi loisto olisi ndkynyt, se olisi
ehka auttanut Sisun paallikkoa havaitsemaan, ettd uoma
menomatkalla Haminaan oli avattu vaylan sivuun, mutta
hyvian merimiestaidon mukaisesti menetellen Sisun olisi
pitanyt pystyd avaamaan uoma vay- lille ylemméan
linjaloiston nikymittd jadmisestd huolimatta. Velvollisuus
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myo6s muiden kuin tilanteessa kiy- tettyjen paikantamis-
vialineiden hyodyntamiseen aluksen sijainnin ja reitin
varmistamiseksi asettaa paallikol- le korkean huolellisuus-
vaatimuksen.

Tulkoon viela tiallaisen vahingonkorvausjutun yhtey-
dessa kuriositeetin vuoksi mainituksi, etta jadnmurtaja
Sisun paallikon hyvin merimiestaidon vastaisen menette-
lyn katsottiin kattavan kolme kuudesosaa vahingosta ja
Finnboardin paillikon menettelyn kaksi kuudesosaa.
Vaylaloiston nakymiattomyys aiheutti valtiolle vastuun
yhden kuudesosan vahingonkorvausméiarista.

Edelld mainitussa norjalaisessa Sleipner-ratkaisussa
paallikkod myos laiminlodi pimeén vallitessa hyodyntiaa
niitd navigoinnin apuvilineiti, jotka olivat aluksella
kaytettavissid, mika ei ollut vallitsevassa tilanteessa
sopusoinnussa turvallisen navigoinnin sdintdjen ja hyvin
merimiestaidon kanssa.

Oikeuskaytannosti on vedettivissa se johtopaitos, ettia
paikanmiiritysmenetelma ei saa olla yksipuolinen eika
epavarma. Vain yhteen menetelmaian luottaminen ei
yleensa ole riittavii, jos muitakin navigoinnin apuvilinei-
ta on kiytettavissi. Tietojen vaihdon ja kommunikoinnin
ymméirrettavyydestd esimerkiksi varoitettaessa toista
alusta tietyista riskitekijoistd on myos huolehdittava.

2.7 Aluksen lastaus

SOLAS-yleissopimuksen liite VI koskee lastinkuljetusta ja
liite VII vaarallisten lastien kuljetusta. Merilain 6 luvun 3
§:ss4 on perussdannokset aluksen merikelpoisuudesta.
Alusturvallisuuslain 75 §:n mukaan alus on lastattava
siten, ettd sen vakavuus ja kantokyky ovat riittavia, eika
sen rakenteisiin kohdistu liiallisia rasituksia. Alusta
lastattaessa on tarkoin otettava huomioon aluksen
sopivuus aiottuun kuljetukseen ja kuljetettavan lastin
ominaisuudet. Liséiksi on ryhdyttiava tarpeellisiin varotoi-
miin ihmishengen ja terveyden, aluksen ja lastin seki
ympariston turvallisuutta vaarantavien tapahtumien
varalta. Lain 76 § sisiltid perussaannokset viljan kuljetuk-
sesta irtolastina aluksessa. Liikenteen turvallisuusvirasto
on antanut mainitun pykaldn nojalla useita aluksen
lastaukseen liittyvid maariayksii.

Aluksen asianmukainen lastaus ja lastin turvallinen
kiinnitys ovat aluksen matkakohtaisen merikelpoisuu-den
turvaamisen perusvaatimuksia. Ne eivit liity pelkdstaan
merikelpoisuuden varmistamiseen, vaan niilld on merki-
tysta myos hyvan merimiestaidon vaatimuksen kannalta.

KKO:n hyvin perusteltu ratkaisu KKO 1992:75 koskee
aluksen lastaukseen liittyvid oikeudellisia kysymyksii.
Helsingborgista Turkuun suuntautuvalla matkalla maalis-
kuussa 1986 ro-ro-alus Kareliaan oli lastattu alaruumaan
padasiassa tiilid lauttavaunuille. Paikannelle oli lastattu
padasiassa tiilid, klinkkereitid, vehnii ja lannoitteita
lauttavaunuille ja lavoille. Sdikannelle oli lastattu kontteja
ja henkiloautoja. Lastaus oli suoritettu kyseiselld linjalla
yleisesti noudatetun kaytinnon mukaan, ja lastin kiinni-
tykseen oli kidytetty ammattitaitoista tyovoimaa. Lastaus
oli tapahtunut yliperimiehen suunnitelman mukaan, jonka
paallikko oli hyvaksynyt.

Alus joutui Gotlannin vesilla kovaan merenkéyntiin,
jolloin sen lasti oli alkanut siirty, ja alus sai kallistuman.



Kallistuma oli puolestaan aiheuttanut sen, ettd aluksen ns.
selvitystankkiin, sen ilmaputken jastya veden alle, oli
pallouimurin puuttumisesta johtuen paassyt merivetta.
Sieltd vesi oli padssyt edelleen polttoainesiilioon. Tasta
taas aiheutui konetehon viheneminen ja toisen pidkoneen
sammuminen. Laiva-viki joutui lopulta jattamaan aluksen,
ja seuraavien tapahtumien aikana kuusi miehiston jisenti
menehtyi ja yksi sai ruumiinvammoja.

KKO totesi ratkaisussaan, ettd aluksen lastaaminen ja
lastin kiinnittdminen samalla tavoin kuin aluksia useasti
tai yleensa huomautuksitta lastataan, on seikka, jolla on
merkitystd arvioitaessa, onko aluk- sen paallysto huolehti-
nut velvollisuuksistaan aluksen matkakohtaisen merikel-
poisuuden varmistamiseksi. Karelian lastauksen ja lastin
kiinnityksen suhteen varustamon linjaliikenteessi
muodostuneen lastaustavan noudattaminen ei kuitenkaan
yksin ole ollut riittavai, koska varustamon muut alukset
tuossa liikenteessi olivat uudempia, eika Karelian varuste-
lu vastannut niita aluksia. Karelian sdikannelta puuttui-
vat konttien liukumista sivusuunnassa estavit rakennel-
mat ja konttien riittdvadn kiinnittdmiseen tarvittavat
kiinteat laitteet.

Matkalle odotettavissa olleet vaikeat sidolosuhteet ja
tiedossa ollut Karelian alttius varsinkin sivumyotiaisel- le
aallokolle olisivat edellyttineet erityista huomiota lastin
kiinnittamiseen. P4allikko ja yliperamies olivat kuitenkin
laiminlyoneet varmistua siit4, ettd aluksen lastin kiinnit-
tdminen oli suoritettu sellaisella tavalla, ettei lasti aluksen
matkaan, vuodenaikaan ja odotettavissa olevaan siahin
nihden paassyt siirtyméaan. Aluksen paallikko tuomittiin
tuolloin voimassa olleiden merilain 43 §:n seki 230 §:n 3 ja
6 momentin (me- rikelpoisuudesta huolehtimisen laimin-
lyonti) nojalla ja yliperamies merilain 231 §:n (hyvan
merimiestaidon laiminlyonti) nojalla sakkorangaistuksiin.

Helsingin MO:n 24.11.1997 antamassa lainvoimaisessa
tuomiossa n:o R 97/4211 § 2, diaarin:o R 97/4211, katsot-
tiin, etta autolautta Apollon yliperamies, joka vastasi
aluksen lastauksesta, oli syyllistynyt hyvan merimiestai-
don laiminlyontiin. Autolautan autokansi oli siten lastattu,
ettd autokannen sisempii vedenpitavia portteja ei ollut
suljettu, jotta vield yksi auto olisi mahtunut mukaan
matkalle.

Yliperiamies oli myontianyt, ettd kysymyksessi oli ollut
silloin voimassa olleen merilain 20 luvun 9 §:n 1 mo- men-
tin alusturvallisuusrikkomus, mutta teko ei hinen mu-
kaansa ollut omiaan lisidmaan merionnettomuu- den
vaaraa, eika siten ollut kysymys hyvin merimiestaidon
laiminly6nnisti. Oikeus katsoi kuitenkin, ettd peramiehen
tapa lastata autokansi oli vastoin aluksen turvallista
kayttod, ja se oli omiaan huonontamaan meriturvallisuut-
ta. Paallikko tuomittiin laiminlyonnistia huolehtia aluksen
merikelpoisuudesta ja perdmies hyvin merimiestaidon
laiminlydnnista.

Yhteenvetona oikeuskiytannosti lastaustapauksissa on
mainittava, ettd aluksen asianmukainen ja turvallinen
lastaus kuuluu hyvin merimiestaidon vaatimuksen piiriin.
Toisena seikkana nousee esiin kysymys virheellisen
rutiinin hylattavyydesti. Paillikko on aina vastuussa vain
omasta aluksestaan, eikd han voi puolustautua silli, etta
muissa aluksissa noudatetaan samaa virheellisti tapaa.

2.8 Sddolosuhteiden ennakointi

Minkalaista huolellisuutta ja varautumista aluksen
paallikolta edellytetaan siatilan muuttumiseen varautu-
misessa? Tasta antaa kasityksen Turun MO:n lainvoimai-
nen ratkaisu 13.4.2007, t. n:o0 07/1094, diaarin:o R 05/2361.
Syyttaja vaati rangaistusta alusyhdistelméan (tyontdja ms
Herakles, proomu Bulk hiililastissa) paal- likkona toimi-
neelle hyvin merimiestaidon laiminlyonnistad merionnetto-
muuden estimiseksi. Syyttdji katsoi, ottaen huomioon
alusyhdistelmin koko ja ominaisuudet ja sidfiolosuhteet
seki odotettavissa olevat sddolo- suhteet, paillikon
lahteneen avomerelle selvittaméatta tai ottamatta riittavias-
ti huomioon odotettavissa ole- van siitilan kyseisella
merialueella. Alusyhdistelmi joutui Merenkurkussa
pohjoismyrskyyn, josta Ruotsin radio ja Turku Radio
olivat varoittaneet. Kovan tuulen ja alukseen tulleen
moottorivian vuoksi alusyhdistel- man miehisto ja
paallikko jouduttiin vaiheittain evakuoimaan alukselta
2.3.2004. Alusyhdistelmi ajautui Grundkallenin majakan
lahelle ja upposi samana iltana.

Aluksen paallikko kertoi tehneensa paatoksensia
Forecan tuuliennusteiden mukaan. Uppoamispaivana
keskipaivilld ennustettu tuulen nopeus oli noussut
lukemaan 18-21 m/s (keskituulennopeus). Ruotsin
meteorologisen ja hydrologisen instituutin (SMHI)
tuuliennustepalvelu oli paallikon mukaan hidasta.
Paallikko oli luottanut Forecan palveluihin, mutta hin oli
tarkkaillut myos muita sdaraportteja. Pasllikon kisitys
oli, ettd Forecan siitiedotteet olivat spesifisempii ja
yksityiskohtaisempia eri merialueille kuin Ruotsin
sadpalvelun. Paallikon mukaan aihetta Forecan tuulien-
nusteiden kyseenalaistamiseen ei tuntunut olevan
senkiin vuoksi, ettd tuulen voimakkuus ja ennuste
tuntuivat aluksi seuraavan hyvin toisiaan.

Kaytetylle reitille, jota alusyhdistelmé oli aikaisemmin-
kin kayttanyt useita kertoja, oli olemassa valmis reitti-
suunnitelma. Hiililastien kuljetukseen ei ollut varustamon
antamaa tuulirajoitusta, toisin kuin rautamalmipellettilas-
teille (14 m/s). Varustamon turvallisuusjohtamisjirjestel-
méan mukaan varustamon oli ilmoitettava siin vaihteluista
aluksen paallikolle matkan aikana, ja ndin myos menetel-
tiin tissikin tapauksessa.

Oikeus katsoi, etta paallikon ja yliperamiehen kerto-
muksista kavi ilmi, etta tuuliolosuhteet ja merenkaynti
tulivat matkan aikana paljon vaikeammiksi kuin voitiin
odottaa sididtiedotusten perusteella. Ennen kuin alusyhdis-
telma oli tullut puheena olevalle merialueella, ei ennustet-
tu kovempaa tuulta kuin 20 m/s. Kovimmat tuuliennusteet
vaihtelivat seuraavasti: Foreca 18-20 m/s, SMHI 15-23
m/s, Turku Radio (Suomen Ilmatieteen laitos) 15-23 m/s,
paikallista myrskyéa 25 m/s. Alusyhdistelma joutui kuiten-
kin merkittavisti kovempiin tuuliolosuhteisiin, koska
tyontidjan oma tuulimittari naytti yli 30 m/s, jolloin
aallokko oli paljon rajumpaa kuin ennustetuissa tuulissa.
Alusyhdistelmi menetti ohjauskykynsa moottorihdirioi-
den johdosta, ja timin vuoksi onnettomuutta ei enidi voitu
valttaa.

Oikeus katsoi jaaneen nayttamitti, etta alusyhdistel-
man paallikko olisi syyllistynyt hyvin merimiestaidon
laiminlyontiin, joten syyte hylattiin. (HO:ssa oli esilld vain
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paallikon vaatimus oikeudenkayntikulujen maarasta.)

Sadolosuhteilla on ollut merkitystd myos vahingonkor-
vausjutussa KKO 1981 IT 79. KKO katsoi tuomiossaan, etti
pimeissi ja lumisateessa karille ajaneen siilivaluksen
paallikko oli laiminlyonyt huolehtia siita, ettd aluksella oli
varauduttu kayttimain muita paikanmairitysvilineita,
kun loistojen ja muiden nadkohavainto- jen teko siian
johdosta kohtasi vaikeuksia. Tama olisi ollut erityisen
tarkedd pimedn aikaan saaristovaylin vaikeakulkuiselle
osalle tultaessa. Lisidksi sidolosuhteet olivat sellaiset, etta
nakyvyytta rajoittavia lumikuu- roja saattoi esiintya.

Yhteenvetona korostan siddolosuhteiden merkitysta
arvioitaessa hyvan merimiestaidon noudattamista.
Rikosoikeudellisen vastuun poistuminen edellyttaa
aktiivista toimintaa ja varautumista olosuhteiden muuttu-
miseen.

2.9 Luottamusperiaate ja

ennakointivaatimus alusten ohjailussa

"Merenkulun liikennesaannot” sisiltyviat kansainvilisiin
meriteiden sdintoihin, sisdvesisddntodihin ja avattavien
siltojen liikennesaantoihin, jotka edelld on mainittu.
Alueellisia kieltoja ja rajoituksia vesikulkuneuvolla
liikkumiseen voivat antaa vesiliikennelain nojalla Liiken-
nevirasto ja asiaomainen elinkeino-, liikenne- ja ymparis-
tokeskus. Liikenteen turvallisuusvirasto voi viimeksi
mainitun lain nojalla aluekohtaisesti kieltda tietyn
vesikulkuneuvon kédyton tai rajoittaa sen kayttoa. Luotta-
musperiaate edellyttiai, ettd alusten ohjailussa on voitava
luottaa siihen, ettd vesilld liikuttaessa niita saantoja,
kieltoja ja rajoituksia noudatetaan.

Tasta erddnd esimerkkini mainitsen Helsingin HO:n
lainvoimaisen tuomion 12.1.1988, n:o 2256/87, diaarin:o R
1987/894. Ms Salla ja ms Abakanles ldhestyivit toisiaan
vastakkaisista suunnista jidolosuhteissa. Alioikeuden
syyttija katsoi, ettd Sallan paillikko oli avannut vaaran
lahteen ryhtymalla suunnanmuutoksiin, jotka olivat olleet
vastakkaisesta suunnasta lahestyvalle alukselle ennalta
arvaamattomia. Syyttijan mukaan Sallan olisi tullut jaada
odottamaan ldhestyvian aluksen ohitusta, minka lisdksi
aluksen paikanmaiaritys kaikkia kaytettavissa olevia
laitteita hyviaksikayttien oli laiminlyoty. Sallan nopeutta
ei ollut vihennetty eika alusten vililld ollut my6skain
otettu yhteytta ohituksen varmistamiseksi. Niin ollen
Sallan paallikko oli laiminlyonyt késitelld alusta hyvan
merimiestaidon mukaisesti.

Alioikeus totesi pddtoksessaan ottaneensa huomioon,
ettd Sallan paallikko oli saanut luottaa siihen, etta
Abakanlesia kuljetetaan ja ohjaillaan meriteiden saantojen
15 saannon (vaistamissaanté kahden konealuk- sen
suuntien leikatessa toisensa) ja 16 siannon (vaistamisvel-
vollisen aluksen toimenpiteet) edellyttamalla tavalla.
Alioikeus hylkisi syytteen.

HO puolestaan katsoi, ettd vaikka Abakanles oli ollut
vaistimisvelvollinen, Sallan paillikon olisi ollut ryhdytta-
va hyvissi ajoin ja hyvai merimiestaitoa noudattaen
toimenpiteisiin yhteentérmaamisen valttami- seksi ja
muutoinkin sellaisiin toimenpiteisiin, joilla alusten
yhteentormays olisi voitu parhaiten estdi. Sallan olisi ollut
kiinnitettivi toisen aluksen huomio ohitustilanteeseen
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valmistautumiseksi. Tilanteessa ei ollut otettu VHF-radio-
yhteytta alusten vililla. Lisidksi Sallan puolella ei ollut
riittdvasti huomioitu siti, etti toinen alus joutui siirty-
maan ohitustilanteessa avovedesta jaaolosuhteisiin. Nain
ollen Sallan paallikko oli hyviaksy- nyt riskin, ettd alukset
jaaolosuhteissa ajautuivat sivuuttamaan toisensa vaaralli-
sen ldheltd ja jopa tormaa- madn toisiinsa. Yhteentérméaa-
misen seurauksena eriit Sallalla matkustajina olleet
henkilot saivat vammoja. Sallan paéllikko tuomittiin muun
muassa hyvan merimiestaidon laiminlydmisesti ja meritei-
den saantojen rikkomisesta sekd ruumiinvamman tuotta-
muksesta sakkorangaistukseen.

3. YHTEENVETO: HYVA MERIMIESTAITO

OIKEUSKAYTANNON VALOSSA

Hyvan merimiestaidon vaatimus on yksi niistd peruskisit-
teisti, joista aina loytyy puhumisen ja viittelynkin aihetta.
Toisaalta herdd kysymys, onko hyvin merimiestaidon
vaatimuksella kohtapuoliin mitdan mainittavaa merkitys-
td, kun esimerkiksi sellaiset termit kuin e-navigointi,
robottialukset ja etiluotsaus ovat nousseet hallitsemaan
keskustelua. Kysymykseen vastaaminen vaatii oman
"messunsa’. Toivon, ettd paillystoliiton edustajat asian-
tuntijoina osallistuvat tihan keskusteluun.

LOPUKSI ESITAN OMAN YHTEENVETONI SIITA, MIKA ON
HYVAN MERIMIESTAIDON VAATIMUKSEN SISALTO
OIKEUSKAY- TANNON VALOSSA:

1. Hyvan merimiestaidon laiminlydnti on sen huolellisuusvaatimuksen
rikkomista, jota aluksen kuljettamisessa ja kasittelyssa edellytetaan.
2. Huolellisuusvaatimuksen sisalto, hyvan merimiehen standardi,
ilmenee merenkulun turvallisuuden kansainvalisesta ja kansallisesta
saantelysta, jossa kansainvalisilla meriteiden saannailla on keskeinen
merkitys.

3. Hyvan merimiestaidon vaatimukseen kuuluu yhtena osatekijana
myo0s tapaoikeutena noudatettava kirjoittamaton oikea ja huolellinen
menettely.

4. Tapauskohtaista tilanteiden arviointia on painotettu esimerkiksi
Ruotsin Korkeimman oikeuden (HD) ratkaisun NJA 2004, s. 764,
perusteluissa: “Jokainen virhe, joka tehdaan merella, ei sisalla
rangaistavaa laiminlyontia, vaan ratkaisevaa rikosoikeudellisen
vastuun muodostumiselle ovat viime kadessa olosuh- teet kussakin
yksittdistapauksessa.” Myos merilain 8 luvun 2 8:n 3 momentissa
saadetaan alusten yhteentérmaamisen aiheuttaman vahingon
korvaamiseen liittyen: “Arvioitaessa kysymysta yhteentor- maykseen
johtaneesta tuottamuksesta tuomioistuimen on erityisesti otettava
huomioon, oliko aikaa harkitsemiseen vai ei.”
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Filippiinilaisella laivanpaa

llystolla on riski

tulla kielletyksi eurooppalaisilta aluksilta

Filippiinilaiselld laivanpdallystolla on riski tulla kielletyksi eurooppalaisilta aluksilta kattavien
koulutusjdrjestelman puutteiden vuoksi - ensi vuonna eurooppalainen merenkulku-
viranomainen EMSA tekee pddtoksen ja monet merenkulkukansat etsivat nyt vaihtoehtoa.

illaan muulla maalla ei ole yht4 paljon merimie-

hid kansainvilisessi liikenteessa kuin Filippii-

neilla. Uutissivusto Seatrade maritime:n tietojen

mukaan joka viides merimies on Filippiineilta
kotoisin. Mutta nyt eurooppalainen merenkulkuviranomai-
nen EMSA kieltaa filippiinildisen laivanpéillyston tyosken-
telyn EU-maiden lipun alla seilaavien laivoilla.

Viranomainen on toistuvasti ja useita kertoja osoittanut
maan koulutusjirjestelméié siksi, ettei se tiayta alan
kaninvilisid vaatimuksia. Jos kielto toteutuu se koskee
80 000 filippiinildistad merimiestd Manila Times-lehden
artikkelin mukaan, joka julkaistiin timin vuoden helmi-
kuussa.

—Tama on ymmarrettivisti todella vakavaa, sanoo Pia
Berglund, joka on varatoimitusjohtaja Svensk sjofartissa
ja edustaja eurooppalaisessa varustajayhdistyksessi
ESCA:ssa. Se vaikuttaisi koko maailmankauppaan.

EU on jo vuosia uhannut kieltaa filippiinildista laivan-
paallystoa mutta viimeisimpind vuosina danensavy on
koventunut. Useat tarkastajat ovat vuoden 2017 maalis-
kuusta ldhtien osoittaneet puutteita ja ne toimintasuunni-
telmat, joita on esitetty, ovat hylittyji. Lokakuussa EMSA
tekivit vield yhden tarkastuksen ja ensi vuoden alussa
viranomaiset esittavit paatoksensi missid mahdollisesti he
suosittelevat EU-komission kieltdméén filippiinildisen
laivanpaallyston kayttamisen EU:n lippujen alla seilaavil-
la aluksilla.

- Filippiinildiset eivit ole suinkaan ottaneet oikeastaan
kritiikkid tosissaan vaan luulleet, ettd selviavit koska ovat
suuri ja tarked toimija timéan asian yhteydessi. EMSA on
ollut uskomattoman karsivillinen mutta sitikaan ei voi
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olla kuinka pitkdan hyvinsd. Muutama vuosi sitten poisti
EU-komissio yhdeltd itieurooppalaiselta maalta laivan-
paillyston pitevyysluvan ja tietenkin kaikkia maita tulee
kohdella yhtaladisella tavalla.

Uhka kiellosta on saanut monet merenkulkukansat
toimimaan muun muassa naapurimaissamme. Pia Berg-
lund kertoo, ettd Norja ja Tanska on lihettinyt vikea
Filippiineille yrittaimaian auttaa heitd tekemaian toimenpi-
teitd puutteille. Monet maat etsivit muita kansalaisuuksia
edustavia merimiehia.

— Ensikiddessi halutaan tietenkin auttaa Filippiineja
mutta samalla on pakko valmistautua pahimpaan.
Ruotsissa on alettu kiyda keskusteluja Seko:n ja
Sjobefilen:in kanssa liséitd TAP-sopimuksen piirissi
olevien maiden miehityksen rajoissa. Meidin kannaltam-
me tilanne on mielenkiintoisinta Burman ja Intian kanssa.

Filippiineilld tehddan nyt toimenpiteita kansainvilisten
sopimusten koulutusvaatimusten tayttimiseksi. Mahta-
neeko se olla riittavaa lepyttidkseen EU:n talla kertaa
jaanee nahtaviksi. Monet raskaan sarjan merenkulkuvai-
kuttajat ovat asian suhteen skeptisid. Yksi heistid on Carl
Schou, Wilhelmsen Ship Mangementin toimitusjohtajaa.

— Kuulemani perusteella valtavan harvat ihmiset
uskovat, ettd Filippiinit ovat valmiita lokakuuhun mennes-
si. Laivanvarustajana olen asiasta huolissani. Minulla on
noin 4500 filippiinildistd merimiestd meidin rekisterissam-
me ja toimimme muutamien vaihtoehtojen parissa, kertoi
hin Singaporessa pidetyssi seminaarissa elokuun lopussa
Seatrade Maritime Newsin mukaan. e

TEKSTI: LINDA SUNDGREN (SJOBEFALEN-LEHTI/TIDNINGEN) /
KAANNOS: JOHAN RAMSLAND / KUVA: SEATRADE MARITIME



Filippinska sjobefal riskerar att
portas fran europeiska fartyg

Filippinska sjobefdl riskerar att portas fran europeiska fartyg pa grund av omfattande brister
i utbildningssystemet. | bérjan av ndsta ar tar den europeiska sjofartsmyndigheten, EMSA,
beslut i fragan och flera stora sjéfartsnationer letar nu efter alternativ.

nget annat land har sa manga sjomén i internationell fart

som Filippinerna. Enligt uppgift pa nyhetssidan Sea-

trade maritime news ar var femte sjoman darifran. Men

nu hotar den Europeiska sjofartsmyndigheten, EMSA,
att stoppa filippinska sjobefil fran att jobba pa fartyg
under EU-flagg. Det sedan myndigheten upprepade ganger
papekat att landets utbildningssystem inte lever upp till
internationella krav. Blir forbudet verklighet skulle 80 000
filippinska sjoman beroras, enligt en artikel i The Manila
Times fran februari i ar.

— Det har ar forstas valdigt allvarligt, siger Pia Berg-
lund, nyligen avgangen vice vd i Svensk sjofart och re-
presentant i den europeiska redareféreningen ECSA. Det
skulle paverka hela virldshandeln.

EU har under flera ar hotat att porta filippinska sjobefil,
men de senaste aret har tonléget hardnat. Flera inspek-
tioner sedan mars 2017 har pavisat brister och de atgérds-
planer som presenterats har underkints. I oktober genom-
forde EMSA ytterligare en granskning och i borjan av nista
ar ska myndigheten fatta beslut om de ska rekommendera
EU-kommissionen att féorbjuda filippinska sjobefil under
EU-flagg.

- Filippinerna har nog inte riktigt tagit kritiken pa allvar

tidigare utan trott att man skulle klara sig 4nda pa grund av

att man ar en sadan stor och viktig ak-
tor i sammanhanget. EMSA har varit
otroligt talmodig, men de kan inte dra
pa det hur linge som helst. Fér nagra
ar sedan drog EU-kommissionen in
tillstandet for sjobefil fran ett osteu-
ropeiskt land och man maste naturligt-
vis behandla alla ldnder lika.

Hoten om portning har fatt flera
sjofartsnationer att agera, bland annat
vara grannlinder. Pia Berglund berit-
tar att Norge och Danmark skickat
folk till Filippinerna for att forsoka
hjédlpa dem att atgarda bristerna. I
Danmark finns dven planer pa att sitta
upp danska sjobefilsskolor lokalt pa
Filippinerna. Flera lander s6ker ocksa
efter sjoman av andra nationaliteter.

— I forsta hand vill man naturligtvis
hjélpa Filipinerna, men samtidigt mas-
te man forbereda sig pa det virsta. I
Sverige har vi borjat fora diskussioner
med Seko och Sjobefilen om att utoka
antalet lander inom ramen fér TAP-

avtalet. Mest intressant for var del 4r Burma och Indien.

Pa Filippinerna vidtas nu atgiarder for att leva upp till de
krav som internationella konventioner staller pa utbild-
ningen. Huruvida det kommer att vara tillrdckligt for att
blidka EU den hir gangen aterstar att se, men flera tunga
sjofartsprofiler ar skeptiska. Daribland Carl Schou, vd pa
Wilhelmsen Ship Management.

—Vad jag hor ar det valdigt fa ménniskor som tror att
Filippinerna kommer att vara redo i oktober. Som redare
ar jag oroad. Jag har ungefiar 4500 filippinska sjomén i
var pool och vi jobbar med nagra alternativ, sa han vid ett
seminarium i Singapore i slutet av augusti, enligt Seatrade
maritime news. e

TEXT: LINDA SUNDGREN (SJOBEFALEN-LEHTI/TIDNINGEN) /
OVERSATTNING: JOHAN RAMSLAND / BILD: SEATRADE MARITIME

V Filippiinilaista laivapaallystoa.
/ Filippinskt fartygsbefal.
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Why offshore wind leave
crews short of energy

Last month’s Offshore Wind Safety Forum united an emerging sector against fatigue,
reports KERRIE FOSTER of the National Workboat Association. . .

A NWA secretary Mark Ranson with Nautilus industrial
organiser Gary Leech.
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National Workboat Association (NWA)
e has hosted its second Offshore Wind
Safety Forum, bringing together

windfarm operators, operators of offshore energy support
vessels (OESVs) and key industry stakeholders to promote
safe practices in the maritime sector of the offshore wind
industry.

The forum, held at the Ergo Renewable Energy Centre
on the Humber, was supported by Nautilus and attended
by industrial organiser Gary Leech.

The event saw the official launch of the NWA’s ‘Under-
standing Fatigue’ poster (co-sponsored by Shipowners P&I
Club and the Maritime & Coastguard Agency), part of a
broader campaign which aims to highlight the risks of
fatigue in the maritime industry.

More effective management of working hours for vessel
masters and crews has been an important issue for
workboat operators and marine coordinators for some
time now. Reports from last year’s forum highlighted that
OESV crews were often known to work excessive hours,
risking significant levels of fatigue in a demanding
operational environment.

The risk of crew fatigue onboard an OESV can be
attributed to a number of factors, including the increase in
project scale and distance from shore, a drive by develop-
ers to maximise ‘uptime’ of contracted offshore workers,
and self-applied pressure on operators and crews to meet
the increasing demands of clients. In this context, adher-
ence to international regulation and industry codes — in-
cluding the minimum rest time of 77 hours per week —
must be enforced.

While the industry works together to tackle these
factors at an organisational level, it is critical that there is
a shared understanding of how fatigue can affect the
safety of crews and passengers, and essential that crew
members and management teams can spot the key signs.
Attendees at the forum were briefed on how fatigue leads
to slow reaction times, poor concentration and corner
cutting, and were issued with copies of the Understanding



77

rest hours
per week

A NEW
ERA

There’s been quite a buzz around the new
Women in Maritime Charter this year, with

high hopes that this will finally lead to a
breakthrough in the numbers of women

entering the UK shipping industry. SARAH
ROBINSON attended last month’s official

launch event to find out more... }

is the legal
minimum for
OESV crews

Fatigue poster, designed to be displayed on all
vessels.

Fatigue was not the only item on the forum’s
agenda, and a traditional ‘safety pause’ was held to
allow open, confidential sharing of experience.
This followed insightful presentations from the
MCA and the Offshore Wind Accelerator pro-
gramme, covering the important questions of how
new codes will affect day-to-day operations for
crews, and how new Offshore Asset boat landings
can be optimised and standardised to improve
safety.

Taking the event as a whole, it was rewarding to
see action now being taken on concerns raised at
the previous forum. The importance of tackling
issues arising from fatigue cannot be overstated,
and we are content to see progress on safety being
made, and grateful to the collaborative effort from
both windfarm and vessel operators that enables
such steps.

Moving forwards, the Offshore Wind Safety
Forum is well set to build on its present successes.
NWA secretary Mark Ranson gave a presentation
on 2016-2017 workboat safety statistics, a resource
which is now able to build on four years of data and
thus show significant trends in workboat safety
issues. This will allow future Safety Forums to
effectively source key discussion subjects and
opportunities, honing the agenda to tackle the most
pressing issues going forward.

In the meantime, maintaining a consistent
ongoing dialogue between offshore wind develop-
ers, vessel operators, masters and crews will
remain vital in ensuring we can safely benefit from
the huge opportunities inherent in the rapidly
growing sector. ®

A Helen Kelly of Lloyd’s List, left, who will be on the
panel at the Nautilus Fair Treatment Symposium on
2 October; and Nicky Goldsbrough of Shoreham Port.
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here are the women? It’s a question the

maritime industry has been slow to ask,

because for centuries it seemed so obvious

that females didn’t work at sea that nobody
noticed how strange that was.

Even now, in the 21st century, women make up only 2%
of the global maritime workforce, but at last this waste of
human potential has started to dawn on government and
industry leaders.

During London International Shipping Week 2017, the
then UK shipping minister John Hayes challenged the
industry to tackle gender imbalance. In response, the
industry body Maritime UK established a Women in
Maritime Taskforce in January 2018 to address fairness,
equality and inclusion within the sector, and this led to the
development of the Women in Maritime Charter — which
was officially launched last month.

The point of the Charter is to provide the means for
employers to translate words into actions. It’s not so much
a piece of paper with a list of demands as a package of
support and guidance. Employers signing up to the
Charter enter a process where they pledge to make
changes, create an action plan, implement the measures in
the plan and report back on progress.

Crucial to the success of the Charter are the ‘toolkits’
that are being created to show employers how to go about
recruiting and retaining more female employees and
ensuring that women are represented at all levels of their
organisation. The first components of the toolkits were put
together by the Women in Maritime Taskforce, whose
members researched how other industries had gone about
addressing gender imbalance. They then invited the
maritime companies who were early signatories to the
Charter to submit their own ideas and experiences of what
had worked for them, and this input is now being collated
into an online guidance package.

Examples of information provided for the toolkits
include: useful HR workshops; effective mentoring
schemes; and proven ways to attract talented young
women to take up a career in a traditionally male-dominat-
ed industry.

One of the first organisations to try out the toolkits will
be Shoreham Port, on the south coast of England, which
has agreed to take part in the forthcoming pilot scheme for
the Charter. The port — like Nautilus International and
over 60 other organisations — has already taken the
Charter’s pledge, which reads as follows:

‘We are committed to building an employment culture
that actively supports and celebrates gender diversity, at
all levels, throughout our organisation, and our industry.’

The next steps for Shoreham Port, as part of the pilot
scheme, will be to take stock of its current position on
gender diversity using a survey provided by the Charter,
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then create an action plan. It’s important for the Charter
not to be too prescriptive, says director of corporate
services Nicky Goldsbrough, so that the measures taken
are appropriate to each organisation. For example, she
points out, women are already quite well-represented at
the port in shore-based roles, including senior manage-
ment; the challenge is to recruit, retain and promote more
females on the operational side, which includes dock work-
ers and marine pilots.

Ms Goldsbrough will be looking at the Charter toolkits
and reporting back to the Taskforce on how useful these
have proved to be, and one measure she is keen for her
colleagues to try is unconscious-bias training. ‘It really
opens your eyes to how many snap judgements you make,
she explains, ‘and when you're aware of this it helps you
make objective decisions. You re-evaluate who you see as
the ideal candidate, whether for recruitment or promotion.’

There is an impressive momentum behind the Women in
Maritime Charter; something that was remarked upon at
its 10 September launch in central London. Julie Lithgow,
director of the Institute of Chartered Shipbrokers, talked
in her launch speech of the spirit of cooperation revealed
as ever more maritime employers agreed to send repre-
sentatives to serve on the Taskforce. ‘At every step of this
strange journey, she said, ‘we’ve met increasing enthusi-

A Henrik Pedersen of ABP.



» UK shipping
minister
Nusrat Ghani.

Talking later to the Telegraph, chief officer Susan
Cloggie-Holden and Commodore Duncan Lamb of the RFA
commented on how the Taskforce had provided a welcome
opportunity to meet colleagues from other maritime
organisations — some very different to their own — and to
work together as a cohesive force. ‘We've got huge compa-
nies, small companies; everyone is sharing resources, case
studies, what works and what doesn’t, said Ms Cloggie-
Holden. ‘T don't think there’s another industry out there
that’s doing this on this scale.’

Also speaking at the launch was the current UK
shipping minister Nusrat Ghani, who said she was passion-
ate about promoting women'’s careers in all sectors, but
was particularly pleased to see UK shipping taking the
initiative to catch up with and even overtake other
industries. ‘I want this industry to be a shining beacon of
diversity, she announced.

Under the banner of "Recruit, Retain, Reward”, Women in Maritime
Charter signatory ABP is seeking to reduce its gender pay gap
to 0% and increase the proportion of women in its workforce.

And of course, the Charter initiative has come in a year
when large UK companies have been legally obliged to
produce their first gender pay gap report and are now seek-
ing to close this gap. In his speech at the launch event,
ABP chief executive Henrik Pedersen said the Charter
would help his company in its aim to reduce its gender pay
gap to 0%. Under the banner of ‘Recruit, Respect, Reward,
ABP is also seeking to increase the proportion of women
in its workforce from the current level of 15%, and to have
more women on the executive board.

‘We have much stronger companies if all voices are
listened to, he stressed, ‘and the failure to harness the
talents of 50% of our population simply does not make
sense.’ ®

< Julie Lithgow
of the Institute
of Chartered
Shipbrokers.

Nautilus International has a longstanding Women's Forum offering an
opportunity for female members to engage in discussions on the
specific challenges facing women in the maritime profession. Members
also consider how to promote maritime careers to women, identify the
organising needs of women and encourage female members’
participation in the Union’s activities. The next meeting of the Forum is
on 1 October 2018 in Liverpool: see page 66 for details.
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Toiminnanjohtaja

Johan Ramsland ja
kokouksen puheenjohtaja
Ingemar Aberg.

* % %

Verksamhetsledare
Johan Ramsland och
motets ordférande
Ingemar Aberg.

Kokouksen osallistujia

Toiminnanjohtaja Johan
Ramsland ja varatoimin- * % %

W seacommand s nanjohtaja Pipsa Morn. Deltagare i métet

* % %

Verksamhetsledare
Johan Ramsland och Vice
verksamhetsledare

Pipsa Mérn.
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Saantomaarainen vuosikokous 28.11.2018
JULKILAUSUMA

Tyéelama muuttuu,
entapa asenteet?

aikuttaa silti, ettd suomalaisessa tyoelamassi

ihmiset ovat -ainakin omasta nikokulmastaan

— ajettu yha ahtaammalle. Voisi sanoa, etti jopa

nurkkaan, josta poispiidsy edellyttid painiotteita.
Tami nakyy yhtalailla lakkoherkkyyteni, alati paisuvassa
keskustelussa tyopaikkakiusaamisesta kuin vaikkapa
hilyttavisti kasvaneessa masennuksessa, josta lienee
tulossa uusi suomalainen kansantauti.

us kasvaa kohisten, tyollisyyslukemat kaunistuvat koko
ajan ja joillain mittareilla suomalaiset sijoittuvat jopa
maailman onnellisimpien kansakuntien valittuun jouk-
koon.

Suomalainen merityo, jota Laivanpaillystoliitto yli
satavuotisilla perinteilldin edustaa, on aina edellyttanyt

rautaisen reipasta asennetta, jotta turvallisuus olisi taattu,
ombord har kunnat garanteras och arbetet ombord har

i kunnat 16pa bra. Men haller vi pa att driva mot arbetsli-
vets grynnor, dir det som tidigare ansags vara sedvanligt
i chefskap, tydlig ordergivning och en klar yrkesstolthet,
nufortiden borjar uppfattas som otrevlig bossighet eller
t.0.m. som arbetsplatsmobbning,.

ja hommat sujuvat. Mutta ollaanko yleisesti pikkuhiljaa
ajautumassa kohti tyoelaman karikkoa, jossa se mika
ennen on ollut normaalia esimiestyoti, selkeda kiskynja-
koa ja oikeanlaista ylpeytta omasta tekemisestiin,
aletaan kokea epamiellyttivani pomottamisena, jopa
kiusaamisena.

Tietynlainen hurtti huumori on eri ammattialoilla
laheisesti kuulunut tyon luonteeseen ja auttanut myos
vaikeista tilanteista selviytymisti. Tai vaikkapa ankarissa
oloissa, joskus jopa epidinhimillisen raskasta purjelaiva-
elamii ryydittaneet laulut ovat olleet omiaan jakamaan
arjen rasituksia. Nyt vaarana on, ettd meistd kaikista
kasvaa oman elaiminsi mielensipahoittajia, jotka kokevat
tyopaikoillaan pienimmitkin vastoinkdymiset epdoikeu-
denmukaiseksi hiirinniksi.

Ulospéaisy uudenlaisista uhkista tyvelamamme
tervehdyttimiseksi vaatisikin siksi kyynirpaitaktiikan

sijaan ennen kaikkea asennemuutosta, itse kultakin. Jospa
i kunde innebdra, att avtalen kunde tréiffas dppet och rejilt
med det egna folket pa arbetsplatsen, och utan hogljudda

i stridigheter och tvister. Man kunde hellre frimja den
rejila och gemensamma avtalskulturen och uppskatta sina
arbetskamraters styrkor och de gemensamma malen pa

i arbetsplatsen, istillet for att snegla surmulet och oforsté-
ende pa varandra.

’paikallinen sopiminen’ tarkoittaisikin lahinna erimieli-
syyksien ja ristiriitojen ratkaisua oman vien kesken,
reilusti ja avoimesti, ilman huutoddnestysti. Nahtaisiin
mieluummin tyokaverin vahvuudet ja yhteiset tavoitteet,
vaihtoehtona kyrailypolitiikalle, rehtia sopimuskulttuuria
edistden.

Tyopaikkakiusaaminen on vakava asia. Silloin kun
tyopaikkakiusaamista todistettavasti esiintyy, asiat on
tuotava esille ilman aiheetonta viivytysti. On jokaisen,
niin tydnantajan kuin tyontekijan tehtivi ja vastuu
puuttua peliin, myos tyokaverin puolesta. Suomen Laivan-
paillystoliitto ilmoittautuu tissi nollatoleranssin edusta-
jaksi. e

Kokouksen puheenjohtajisto. * * * Motets ordérandeskap.

. Stadgeenligt arsmote 28.11.2018

RESOLUTION

Arbetslivet forandras,

men hur ar det med attityderna?

et verkar som om manniskorna i det finska
arbetslivet har blivit — atminstone fran deras egen
synvinkel sett - allt mer sarbara och triangda. Man
kunde sédga, att mdnniskorna blivit allt mera

tringda i hornet och for att ta sig bort darifran, kriavs

i styrketag. Detta tar sig till uttryck som strejkkénslighet,
de stiandigt 6kade diskussionerna om arbetsplatsmobb-

i ning och om den alarmerande tillvixten av depressioner,
Analyysi kuulostaa ehka synkilti, koska maailmantalo-

som verkar ha blivit en ny finsk folksjukdom.
Analysen verkar kanske dyster, eftersom viarldsekono-

min vaxer sa det knakar, arbetssituationen har hela tiden
i forbéattrats och det finska folket placerar sig enligt en del
forskningsresultat bland varldens mest lyckliga folk.

Det finska sjoarbetet, som Skeppsbefilsforbundet med

i sina hundradriga traditioner representerar, har alltid forut-

satt ett hurtigt jairngrepp om attityderna, sa att sikerheten

En viss grad av djarv humor har tidigare hoért nira sam-

man med arbetets natur ombord och dven hjalpt manniskor
i att utstd svara situationer ombord. Eller i stranga forhél-
landen, ibland t.0.m. i oménskliga forhallanden ombord

pa segelfartygen, sa har sangerna varit en del av sétten

i att uthdrda den tunga vardagen ombord. Nu finns det en
risk for att vi alla utvecklas till vara egna livs kverulanter,

i som upplever den minsta motgingen pa arbetsplatsen som
osaklig mobbning.

For att komma ut ur de nya hoten inom arbetslivet skulle

det istallet for armbagstaktik kriavas en attitydforandring

av alla och envar. Om triaffande av lokala avtal istéllet

Arbetsplatsmobbning &r en allvarlig sak. Om det bevis-

ligen forekommer arbetsplatsmobbning pa arbetsplatsen,
sa skall fragorna upptas till behandling omedelbart och

i utan uppskov. Alla pa arbetsplatsen, bade arbetstagare och
arbetsgivare, har ett ansvar att ingripa i situationen, dven

i for en kollegas del. Finlands Skeppsbefilsféorbund anméler
sig som en representant for nolltolerans.
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Tower of London.

Calling!

Suomen Laivanpdallystéliitto osallistui STTK:n liitoille jarjestamalle
opintomatkalle Lontooseen 11.11.- 13.11.2018. Matkalla tutustuttiin
muun muassa Iso-Britannian ammattiliittojen jdrjestaytymiseen sekd
jasenhankintaan. Matkalla oli mukana useita STTK:n liittoja ja lensimme
Helsinki-Vantaan lentokentdlta Lontoon Heathrown lentokentdlle, josta mat-
kustimme metrolla hotellimme. rexstisa kuvar. pipsa morn

unnuntaina tutustuimme hieman kaupun-  tulevat todennikoisesti olemaan mittavat, eika
kindhtavyyksiin ja maanantain ja tiistain sen vaikutuksia voida vahéatelld milld4dn osa-

olimme paikallisten liittojen vieraina. alueella. Taméan jalkeen Carl Roper kertoi

Aloitimme vierailumme TUC:sta (Trades jasenmadristi ja siité, ettd jasenmairat ovat
Union Congress), jossa olimme Ali Torabin, Carl laskeneet viimeisimmin kymmenen vuoden
Roperin, Clare Coatmanin, Janet Williamsonin ja aikana, mutta ettd viime vuosi on ollut vakaa.
Anthony Hayesin vieraina. Ali Torabi kertoi Erityisesti nuorten houkutteleminen mukaan
Brexitin vaikutuksista tyohon ja erityisesti sen liittoon on ollut haastavaa ja yha useampi nuori
tulevista vaikutuksista tyon ja palveluiden ei liity liiton jadseneksi. Clare Coatman vuoros-
vapaan liitkkuvuuteen. Brexitin vaikutukset taan kertoi niistd toimenpiteisté, joihin TUC oli
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A STTK:n opintomatkalle osallistuneet.
/ Deltagarna pa STTK:s studieresa.

ryhtynyt houkutellakseen nuoria liittymaan liittoon.
Erityisesti urapalvelut ovat olleet kysyttyji nuorten
keskuudessa ja TUC onkin kehittdméssa mobiilisovellusta
(appia), jonka kautta urapolulla etenemistd on mahdollista
suunnitella ja kehittdd omilla henkilokohtaisilla tavoitteil-
la. Apin kautta olisi mahdollista olla yhteydessid muihin
samassa tilanteessa oleviin seki saada tukea mentorilta ja
suunnitella ja kehittidd omaa uraansa yhdessi mentorin
kanssa. Myos lakipalveluita olisi tarkoitus tarjota jossain
madrin apin kautta. Apin odotetaan valmistuvan vuoden
2019 aikana. Clare Coatman puhui myo6s myos fail fast/fail
slow-malleista ja ettd nykyaikana on monesti parempi
kokeilla kevyesti ja nopeasti ja my0s epionnistua nopeas-
ti, koska se on kustannustehokkaampaa ja ketterampai
kuin hidas epdonnistuminen.

Janet Williamson kertoi miten tyontekijoiden etuja ja
tasa-arvoa tyopaikoilla voidaan turvata sopimuksilla ja
miten sopimukset myos pienentivit palkkakuilua ja
mahdollistavat paremman palkkakehityksen. Anthony
Hayes kertoi erityisesti Somen kaytosta ja kuinka sita
voidaan hyodyntiaa tehokkaammin liiton ideoiden markki-
nointiin sekd internetin kautta kiaytettavissa olevista
vaikutusmahdollisuuksista.

Tiistaina aloitimme liittokierroksen tutustumalla
GMB:n toimintaan. Kevin Brandstatter kertoi muun
muassa laittomien lakkojen korkeista sakoista ja oikeu-

denkiynneista. Tunnetuin oikeudenkaynti lienee Uberin
oikeudenkiynti, jossa Lontoolainen ty6tuomioistuin torjui
10.11.2017 Uberin valituksen aiemmasta, vuonna 2016
annetusta padtoksesti. Padtoksen mukaan Uberin
kuljettajat ovat tyontekijoita, joille kuuluu oikeus muun
muassa minimipalkkaan, sairausvapaisiin ja lomiin.
Tapaus pohjautuu kahden kuljettajan vaatimukseen siité,
ettd heidin asemansa pitiisi olla nyt annetun paatoksen
mukainen. Oikeuden mukaan kuka tahansa Uberin
kuljettaja, jonka Uber-sovellus on péilld, on Uber-yhtion
tyontekija.

GMB:n jalkeen siirryimme UNISON:lle, jossa Roger
McKenzie esitteli heidian toimintaansa. Heidan iskulausee-
naan on kasvattaa liittoa oppimalla lisidi, ja heidan
jasenmairansa onkin selkeisti kasvussa. Heilla on
laadukasta koulutustoimintaa erityisesti henkilostoedus-
tajille seki laajat tukiverkostot henkilostoedustajien tyon
mahdollistamiseksi ja tukemiseksi. Tietotaidon lisdami-
nen jisenille ja erityisesti henkilostoedustajille on
edesauttanut tydolojen parantamista ja madaltanut
kynnysti ottaa yhteyttia henkilostoedustajiin tyopaikoilla
ja sitd kautta myos nuoret ovat liittyneet liittoon.

STTK:n jarjestami matka oli erittdin onnistunut ja oli
mielenkiintoista huomata, ettd heilld oli samoja haasteita
kuin meilla taalla Suomessakin on.

V¥ Varatoiminnanjohtaja Pipsa Morn.
/ Vice verksamhetsledare Pipsa Morn.
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London Calling!

Finlands Skeppsbefalsforbund deltog pa STTK:s studieresa till London 11.11.-13.11.2018.
P4 resan bekantade vi oss bl.a. med Storbritanniens fackférbundens organisationer och
anskaffningen av nya medlemmar. Pa resan deltog flera fackforbund fran STTK och vi

flog fran Helsingfors-Vanda flygfaltet till Heathrows flygfalt och ddrifran tog vi
tunnelbanan till vart hotell. rexr ocn sioer: pipsa morn

a sondagen

bekantade vi

oss lite med

Londons
sevardheter och pa
mandagen och tisdagen
besokte vi fackférbunden.

Vi borjade fackforbunds-
besoken pa TUC (Trades Union
Congress), dar vara vardar Ali Torabi,
Carl Roper, Clare Coatman, Janet Williamson och
ja Anthony Hayes berittade om TUC:s verksam-
het. Ali Torabi berattade om Brexit och hur det
kommer att paverka arbetsplatserna samt om
dess kommande inverkningar pa den fria rorlighe-
ten av arbete och tjanster. Brexit kommer sanno-
likt att medfora betydande verkningar, och dessa
kan inte underskattas pa nagot delomrade. Dar-
efter berattade Carl Roper om medlemsantalet
och om att medlemsantalet har sjunkit under de
senaste tio aren, men att medlemsantalet nu har
varit stabilt. Speciellt svart har det varit att locka
med ungdomar till fackforeningsverksamheten
och allt flera av ungdomarna ir inte medlemmar i
nagot fackférbund.
Clare Coatman berittade om de atgarder

som TUC hade vidtagit for att locka till sig flera
ungdomar som medlemmar i fackforbundet.
Speciellt karriirtjinsterna var efterfragade bland
ungdomarna och TUC haller pa att utveckla en
mobilapplikation (app) via vilken det dr mojligt
att planera sin egen karridr och utveckla den med
individuellt uppsatta mal. Det skulle bli majligt
att med appen vara i kontakt med andra i samma
situation samt fa hjialp av en mentor och utveckla
sin karridr. Aven juridiska tjinster kunde vara
mojliga att erbjuda i nagon omfattning via appen.
Appen forvantas bli klar for produktion ar 2019.
Clare Coatman berittade dven om skillnaderna
med att misslyckas snabbt och langsamt. Fail
fast/fail slow-modellerna bygger enligt henne pa
att da nya produkter och tjanster utvecklas, att
det ar bittre att prova snabbt och ldtt och miss-
lyckas snabbt, 4n att planera och férbereda langa
tider en ny produkt och darefter misslyckas,
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A Tower of London.

vilket r mera kostsamt dn ett snabbt misslyckande.

Janet Williamson berittade om arbetstagarnas formaner
och jamstalldhetsfragor pa arbetsplatserna och om hur
dessa grundliaggande fragor kan tryggas med avtal samt
hur avtalen dven kan minska pa loneskillnaderna pa arbets-
platserna och ger bittre l1oneutveckling for de anstillda.
Anthony Hayes berittade sirskilt om sociala medier och
hur man bittre kan utnyttja dem for att marknadsfora
fackforbundets idéer samt om paverkningsmojligheterna
via internet.

Pa tisdagen borjade vi med att bekanta oss med GMB.
Kevin Brandstatter berittade bl.a. om béterna som utfar-
das vid olagliga strejker samt om olika rattegangar. Den
mest kidnda riattegangen som de haft var nog riattegangen
mot Uber, i vilken arbetsdomstolen i London forkastade
10.11.2017 Ubers krav gillande en tidigare dom fran 2016.
Enligt domen ar Ubers chauffoérer arbetstagare och de har
ratt till bl.a. minimilon, betald sjukledighet och semester.
Enligt domen 4r vilken som helst Uber chauffoér, som har en
Uber-applikation pakopplad, anstlld till bolaget Uber.

Efter GMB besokte vi UNISON dér Roger McKenzie pre-
senterade deras verksamhet. Deras slogan ar att forbundet
ska vixa genom att och lira sig mera, och deras medlems-

A Varatoiminnanjohtaja Pipsa Morn.
/ Vice verksamhetsledare Pipsa Morn.

antal har 6kat och visar en stadig tillvixt. De har satsat pa
kvalitativ utbildning speciellt for sin personalrepresentan-
ter samt breddat pa kontaktniten for personalrepresentan-
terna for att kunna bittre stoda dem i deras arbete. Genom
det idoga arbetet med att hoja personalrepresentanternas
utbildningsniva har dven arbetsforhallandena forbittrats
pa arbetsplatserna och troskeln for att kontakta represen-
tanterna pa arbetsplatserna har blivit 1agre och darmed har
aven ungdomar anslutit sig till fackférbundet.

STTK:s resa var mycket lyckad och ldrorik och det var
intressant att uppticka att de andra fackférbunden hade
liknande fragor och utmaningar som vi i Finland har. ¢
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aan merenkulkumuseo

useo 2016

aarianhaminan Lansisatamassa
sijaitseva Ahvenanmaan merenkulku-
museo tarjoaa jotain kaikille kavijoille.
Taalla merenkulkijoiden omia kerto-
muksia on elavoitetty jannittavien esineiden,
kauniiden sisitilojen ja interaktiivisten asemien
avulla. Yhdessi ne tarjoavat hyvin mielenkiintoi-
sen katsauksen Ahvenanmaan merenkulun
historiaan ja kulttuuriperintoon.
Merenkulkumuseossa riittiaa tekemista seki
lapsille etta aikuisille. Museossa on muun
muassa kiipeilymasto, laivasimulaattori ja
mahdollisuus merimiessolmujen tekoon. Kaksi
ylintd kerrosta on omistettu purjehdukselle ja
taalla voit myos kokeilla peramiehenkykyjasi
komentosiltasimulaattorissa tai astua kapteenin-
salonkiin, joka on periisin Englannin ulkopuolel-
la 1936 haaksirikkoutuneesta Herzogin Cecilie
-purjelaivasta.
Kuriositeettikabinetissa on ahvenanmaalais-
ten merimiesten matkoiltaan kotiin tuomia

matkamuistoja, mm. aito 1700-luvulta periisin
oleva merirosvolippu sekid puuhahmoja Pitcairn
Island -saarilta, jonne HMS Bounty -laivan
kapinalliset asettuivat asumaan.

PIENOISMALLIT

Ahvenanmaan merenkulkumuseolla on vaikutta-
va kokoelma pienoismalleja, suurin osa purje-
aluksista. Osa on merimiehien tekemié harras-
tustoitid vapaa-aikana laivalla, ja osa
ammattitaitoisten pienoismallirakentajien
tekemii. Yhteista kaikille pienoismalleille on,
ettd ne ovat todistuksena taidosta, tiedosta seki
karsivallisyydesta.

Viktor Andersson on yksi tunnetuimmista
ahvenanmaalaista pienoismallirakentajista. Jo
pieneni poikana hin rakensi laivamalleja ja
merimieheni hian rakensi pienoismalleja vapaa-
ajallaan, harrastus, josta tuli ammatti. Tyo
merelld antoi hinelle perusteelliset tiedot
mallirakentamiselle. Dioraaman pienoismallit
ovat mittakaavassa 1:50.

KAP HORNILAISET

Kap Horn huone on avoin kaikille museovieraille.
Amicale Internationale des Capitaines au Long
Cours de Cape Horniers oli arvostettu harvojen
klubi merimiehille, jotka olivat purjehtineet Kap
Hornin ympari rahtipurjealuksella. Kap Horn
jarjesto perustettiin 1936 ja sen pddmaja oli St
Malossa Ranskassa. Ahvenanmaalla joukko
kaphornareita alkoi 1956 tavata kuun ensimmaéi-
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A Pienoismalli. / Fartygsmodell.

send torstaina. He nauttivat
"puhvelinliha”-lounaan, joka oli
laivojen perinteisti suolattua lihaa.
Vuonna 1961 Buffelklubbenista tuli
A.I.C.H.:n Ahvenanmaan osasto.
A.I.C.H.:n lopettamisen jalkeen 2003
perustettiin Ahvenanmaan Kap
Horn-yhdistys vaalimaan Ahvenan-
maan osaston henkei ja jisenyys
laajennettiin koskemaan kaikkia,
jotka ovat kiinnostuneita toiminnas-
ta. Yhdistys kokoontuu perinteita
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kunnioittaen edelleen jokaisen
kuukauden ensimmaéiseni torstaina
puhvelilounaalle ravintola
Nauticaliin.

NELIMASTOPARKKI POMMERN
Nelimastoparkki Pommern on
suljettu suurten kunnostustdiden
vuoksi ja aukeaa taas yleisolle
toukokuussa 2019.

Pommern rakennettiin Glasgowssa
Skotlannissa saksalaisen varustamon

.= = = = = = = W= W

A Keulakuva. / Galjonsfigur.

<« Merirosvolippu. / Dédskalleflagga.

toimeksiannosta ja laskettiin vesille
1903. Maailman suurimman purjelai-
vaston omistaja, ahvenanmaalainen
laivanvarustaja Gustaf Erikson osti
Pommernin vuonna 1923. Pommern
oli kdytossa toisen maailmansodan
alkuun eli vuoteen 1939 saakka.
Pommern purjehti Australian ja
Englannin vililla niin kutsutulla
vehnéreitilld. Pommern on maailman
ainoa alkuperiisessi kunnossaan
oleva nelimastoinen terasparkKki,
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<4 Pienoismalli.
/ Fartygsmodell.

99 Merenkulkumuseossa
ruttad tekemaistd sekd lapsille
etta artkuisille. Museossa on
muun muassa kirpellymasto,
larvasimulaatior: ja mahdolli-
suus merimaessolmugen tekoon.”

ja se on toiminut kesidisin museona vuodesta
1957 lahtien. Lastiruumassa on esilli laivaela-
masti kertovaa tietomateriaalia, valokuvaniytte-
lyja ja videoesityksid. Laivan voi myos vuokrata
yksityistilaisuuksia varten.

TATUOINTINAYTTELY USKO, TOIVO JA RAKKAUS
7.3.2018 - 28.2.2019

Usko, Toivo ja Rakkaus on Ruotsin merihistorial-
lisen museon tuottama nayttely, joka esittia
alkuperiisii tatuointeja heidan kattavasta
kokoelmastaan. Tatuoijat ovat tehneet ne
erddnlaisina tyonaytteini. Tahtid, purjelaivoja,
ankkureita, ruusuja, vihdpukeisia naisia tai
rakkaan nimi.

Monet tatuointimallit sisdltavit symboliikkaa
ja kertovat peloista ja toiveista, joista ei ehké
puhuttu ddneen. Ne kertovat kuolemanpelosta,
kaipuusta kotiin tai toiveesta nihda jéalleen
rakastettu morsian. Sydanti lahelld olevat asiat
ikuistettiin iholle. Toisaalta tatuoinneissa
esiintyvét niin lohikddrmeet kuin tikaritkin
voiman ja vaaran vertauskuvina. e

TEKSTIN ON KOONNUT PIPSA MORN VISIT ALANDIN JA
MERENKULKUMUSEON KOTISIVUILLA OLEVISTA TIEDOISTA.
KUVAT: PIPSA MORN
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AIands-slofartsmuseum

— Arets museum 2016

lands sjofartsmuseum i Viasterhamn ar ett

museum som erbjuder nagot for alla besokare.

Har ar det sjofolkets egna berattelser som star i

centrum, rikt illustrerade med spinnande
foremal, vackra interiérer och interaktiva stationer.
Tillsammans ger de en malande 6verblick av Alands
maritima kulturarv.

Sjofartsmuseet bjuder pa aktiviteter for bade barn och
vuxna sasom en klittermast, en fartygssimulator samt
mojligheten att sla knopar. De tva 6versta vaningarna ar
koncentrerade till segelsjofarten. Hir kan man testa sina
styrmanstalanger i bryggsimulatorn och stiga in i kaptens-
salongen fran segelfartyget Herzogin Cecilie, som forliste
utanfér England 1936.

I kuriosakabinettet finns souvenirer som alandska
sjomin tagit med hem fran sina resor, bland annat en dkta
dodskalleflagga fran 1700-talet och triafigurer fran Pitcairn
Island dar myteristerna fran HMS Bounty slog sig ner.

» Kuva museon leikkihuoneesta.
/ Bild fran lekrummet i museet.
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FARTYGSMODELLERNA

Alands sjofartsmuseum har en imponerande samling av
fartygsmodeller, de flesta av segelfartyg. En del ar hobby-
arbeten gjorda av sjomin under frivakter ombord, andra
ar tillverkade av professionella modellbyggare. Gemen-
samt for dem alla ar att de vittnar om skicklighet, kunskap
och talamod.

Viktor Andersson dr en av de mest kinda av de alindska
modellbyggarna. Redan som pojke byggde han batmodeller
och som sjoman pa langfart borjade han bygga skepps-
modeller under frivakterna, ett intresse som utvecklades
till ett yrke. Arbetet till sjoss gav honom grundliggande
kunskaper féor modellbyggandet. Modellerna i dioramat ar
byggda i skala 1:50.

KAP HORNARNA
Kap Horn rummet ar 6ppet for alla besokare. Amicale
Internationale des Capitaines au Long Cours de Cape
Horniers var en exklusiv klubb for sjofarare som rundat
det 6kanda Kap Horn i ett lastbidrande segelfartyg. Kap
Horn féreningen grundades 1936 och hade sitt huvudséte i
St Malo, Frankrike. Eftersom virldens sista segelfartygs-
flotta hade Mariehamn som hemort, hade Alandssektionen
under langa tider den hogsta koncentrationen av dkta
Kaphornare bland sitt medlemsskap. Eftersom det inte
fanns nagon méjlighet till terviixt, varken pa Aland eller
internationellt, valde medlemmarna att 14gga ner all
verksamhet och upplosa foreningen. Det gjordes formellt
pa varldskongressen i St Malo 2003.

For att halla minnet av A.I.C.H. och Kap Horn vid liv
grundades 2003 Alands Kap Hornforening. Den dr 6ppen
for alla som ér intresserade av segelsjofart. Ett staende

46 SUOMEN MERENKULKU m FINLANDS SJOFART

<4 Museon kiipeilymasto.
/ Klattermasten i museet.

inslag pa féreningens agenda ar buffellunchen som tradi-
tionsenligt éts forsta torsdagen varje manad pa restaurang
Nautical.

FYRMASTADE STALBARKEN POMMERN
Fyrmastbarken Pommern genomgar en storre renovering
och oppnar igen med en ny besoksupplevelse i maj 2019.
Pommern byggdes i Glasgow i Skottland for ett tyskt
rederi och sjosattes 1903. Hon koptes 1923 av den alindska
redaren Gustaf Erikson, som da dgde virldens storsta
segelfartygsflotta. Fram till andra varldskrigets utbrott
1939 var Pommern i drift och seglade pa den sa kallade ve-
tetraden mellan Australien och England. Pommern 4r den
enda fyrmastade stalbarken i ursprungligt skick i varlden
och har varit museum sommartid sedan 1957. I lastrummet
finns information, fotoutstallningar och filmférevisningar
om livet ombord. Det dr ocksa mojligt att hyra fartyget for
privata tillstallningar.

TATUERINGSUTSTALLNINGEN TRO, HOPP OCH KARLEK
7.3.2018 - 28.2.2019

Tro, hopp och kirlek ar producerad av Sjohistoriska
museet i Stockholm och visar ett urval tatueringsforlagor
ur deras rika samling. Utstéllningen lyfter aktuella fragor
kring tatueringar och symboliken bakom de olika motiven.
Den stiller dven fragor om forestillningar om manlighet
och kvinnlighet, siger Viktorsson. Manga sjomén har
genom aren tatuerat sig med bade nakna och pakladda
kvinnor. Varfor finns det nistan inga avbildade mén bland
tatueringsforlagorna? Utstéllningen diskuterar ocksa hur
tatueringar kan sirskilja manligheter fran varandra. Langt
in pa 1950-talet var det till exempel mycket vanligare med
tatueringar bland manskap 4n bland befal.

For hundra ar sedan var det ingen sjalvklarhet att tatu-
era sig, konstaterar Heidi Viktorsson, intendent pa Alands
sjofartsmuseum. For sjoméannen var det en identitet som
stacks in i skinnet men det blev ocksa en klassmarkor.
Utstéllningen beréttar om historierna och influenserna
bakom motiven och deras utveckling. Tatueringarna ar
vackra, och ofta enkla, men rymmer pa samma gang stora
kanslor. I den harda miljon ombord pratade man séllan om
karlek, hemlingtan eller rddslan fér doden. Den egna hu-
den blev en sorts frizon dir romantiska motiv fick samsas
med uttryck for kraft och farlighet. e

TEXTEN SAMMANSTALLD FRAN UPPGIFTER PA VISIT ALANDS
OCH SJOFARTSMUSEETS HEMSIDOR AV PIPSA MORN
BILDER: PIPSA MORN
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Liikenne- ja viestintavirasto
Traficom aloittaa 1.1.2019

Trafi, Viestintdvirasto seki Liikenneviraston tietyt
toiminnot yhdistyvit 1. tammikuuta 2019 Liikenne- ja
viestintavirasto Traficomiksi. Aiempien virastojen
toiminnot ja niiden palvelut jatkuvat keskeytyksetta ja
niitd kehitetian edelleen. Uudistuksella parannetaan
viraston kykyéa vastata toimintaympéariston muutoksiin ja
huomioida asiakkaiden tarpeet entistd paremmin

VIRASTON YHTEYSTIEDOT
Sosiaalisen median tilit ovat kiytossi, muut yhteystiedot
tulevat voimaan 1.1.2019

Liikenne- ja viestintavirasto, paiatoimipiste:
Kumpulantie 9, 00520 Helsinki

Puhelin: 029 534 5000

Postiosoite: Liikenne- ja viestintivirasto Traficom,
PL 320, 00059 TRAFICOM

Sdahkopostiosoitteet:

etunimi.sukunimi (at) traficom.fi

www.traficom.fi

@TraficomFinland

Trafi tiedottaa / Trafi informerar

Uusi maarays:

Alusten katsastukset

Liikenteen turvallisuusvirasto (Trafi) on antanut
21.11.2018 uuden maarayksen alusten katsastuksista.
i Méarays korvaa nykyisen 20.6.2017 annetun Alusten
katsastukset -maarayksen (TRA-
F1/372160/03.04.01.00/2016).

Muutoksia voimassaolevaan katsastusmiiriykseen on

mm. Ympariston pilaantumisen ehkiisemiseksi suoritetta-
i vat katsastukset -luvussa. Lisiksi méariystekstid on
i tdsmennetty ja selkeytetty.

Uusi maarays tulee voimaan 1.12.2018.

LISATIETOJA ASIASTA ANTAVAT:
i e Johtava asiantuntija Aleksi Uttula,

p- 029 534 6468, aleksi.uttula(at)trafi.fi

e Lakimies Reetta Timonen,

p. 029 534 5052, reetta.timonen (at)trafi.fi

Transport- och kommunikations-
verket Traficom startar 1.1.2019

Trafi, Kommunikationsverket och vissa av Trafikverkets
funktioner slas samman till det nya Transport- och
kommunikationsverket Traficom den 1 januari 2019. De
tidigare Ambetsverkens funktioner och tjinster fortsitter
utan avbrott och de kommer att utvecklas ytterligare.
Genom reformen kan d&mbetsverket svara mot forandring-
arna i verksamhetsmiljon och ta allt battre hansyn till
kundernas behov.

KONTAKTINFORMATION
Verkets konton i sociala medier dr i anvindning, de 6vriga
kontaktuppgifterna borjar gilla 1.1.2019

Transport- och kommunikationsverket,
huvudkontoret: Gumtiktsvagen 9, 00520 Helsingfors
Telefon: 029 534 5000, +358 29 534 5000
Postadress: Transport- och kommunikationsverket
Traficom, PB 320, 00059 TRAFICOM
E-postadresser: fornamn.efternamn (at) traficom.fi
www.traficom.fi

@TraficomFinland

Ny foreskrift: Besiktning av fartyg

Trafiksdkerhetsverket (Trafi) har den 21 november 2018
i utfiardat en ny foreskrift om besiktning av fartyg. Fore-
skriften upphéver gillande foreskrift om besiktning av
fartyg, utfardad den 20 juni 2017
i (TR F1/372160/03.04.01.00/2016).

De viktigaste andringarna jamfort med gillande

foreskrift ingar i kapitlet om besiktning for forhindrande
i av miljofororening. Dartill har foreskriften fortydligats
och preciserats pa vissa punkter.

Den nya foreskriften trader i kraft den 1 december 2018.

YTTERLIGARE UPPLYSNINGAR GES AV:
i ®Aleksi Uttula, ledande sakkunnig,

tfn 029 534 6468, aleksi.uttula(at)trafi.fi

i eReetta Timonen, jurist,

tfn 029 534 5052, reetta.timonen(at)trafi.fi
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Liikenne- ja viestintaministerio tiedottaa

Hallitus ehdottaa Liikenne- ja
viestintavirastoa satamapalveluita
koskevien valitusten kasittelijaksi

Hallitus esittii, ettd satamapalveluita ja satamien rahoi-
tuksen lapindkyvyytta koskevat valitukset kisittelisi
Liikenne- ja viestintavirasto. EU:n satamapalveluasetus
velvoittaa jisenvaltiot maarittimain viranomaisen, joka
kasittelee asetuksen soveltamista koskevat valitukset.

Hallitus esittdi liikenteen palveluista annetun lain
muuttamista niin, ettd siind huomioitaisiin EU:n satama-
palveluasetus. Maaliskuussa 2019 voimaan tuleva satama-
palveluasetus velvoittaa jisenvaltiot maarittaimaan
kansallisesti valitusten kiasittelysti vastaavan viranomai-
sen seki sdatimiin asetuksen rikkomisen seuraamuksis-
ta ja muutoksenhausta.

Liikenne- ja viestintiaviraston valintaa tehtavaian
puoltavat toimialaosaaminen ja se, ettei tehtava aiheuttai-
si virastolle rajoitteita sen muussa toiminnassa. Liikenne-
javiestintaviraston olisi valituksia kisitellessaan kuultava
Kilpailu- ja kuluttajavirastoa, jolla on kilpailuoikeudellista
osaamista.

EU:n satamapalveluasetus koskee satamien eri palve-
luita kuten tankkausta, aluksen kiinnitysti, matkustaja-
palveluita seki aluksella syntyvin jidtteen ja lastijidmien
kerdysti. Sadntelyn tavoitteena on helpottaa yritysten
markkinoille pddsyi ja parantaa satamien palvelua.
Suomessa asetus koskee seuraavia satamia: Eckero,
Hamina-Kotka, Hanko, Helsinki, Kaskinen, Kemi, Kilpilah-
ti (Skoldvik), Kokkola, Maarianhamina, Oulu, Pietarsaari,
Pori, Rauma, Raahe, Turku ja Naantali.

Liikenne- ja viestintavirasto voisi antaa uhkasakon,
teettimisuhan tai keskeyttamisuhan sille, joka rikkoo
satamapalveluasetusta. Liikenne- ja viestintdviraston
paatokseen voisi hakea oikaisua virastolta ja sen jilkeen
tarvittaessa valittamalla hallinto-oikeuteen.

Virastouudistuksessa Liikenteen turvallisuusvirasto,
Viestintavirasto seki Liikenneviraston tietyt toiminnot
yhdistetdidn uudeksi Liikenne- ja viestintdvirastoksi, jonka
on tarkoitus aloittaa toimintansa 1.1.2019.

MITA SEURAAVAKSI?
Hallituksen nyt eduskunnalle antamasta esityksesta

ilmoitetaan eduskunnan verkkosivuilla (tulevia taysistun-
toja). Lahetekeskustelun jalkeen esitys siirtyy valiokun-
taan, jonka mietinnon valmistuttua asian kasittely jatkuu
taysistunnossa.

Satamapalveluasetusta sovelletaan kaikissa jisenvalti-
oissa 24.3.2019 alkaen ja siihen mennessi asetusta
taydentivit kansalliset sidnnokset on saatava voimaan.
Laki tulisi voimaan samana paivini kuin EU:n asetus eli
24.3.2019.

LISATIETOJA:

Ylitarkastaja Mira Karppanen, p. 0295 34 2094
Liikenneneuvos Jari Grohn, p. 0295 34 2501
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Lv V.,V LIKENNE- JA )
A’'A" VIESTINTAMINISTERIO

Suomi pyrkii vahentamaan
merenkulun paastoja

Suomen tavoitteena on vihentiai merenkulun paistoji ja
aloittaa globaalit neuvottelut konkreettisista pdédstovihen-
nyskeinoista jo ensi vuonna. Merenkulun kasvihuonekaa-

i supiistoisti neuvoteltiin kansainviilisen merenkulkujér-
jeston IMO:n meriympériston suojelukomitean (MEPC)
kokouksessa Lontoossa 22.-26. lokakuuta.

Merenkulun paistdjen osuus globaaleista kuljetussek-

torin paastoista on Ilmatieteen laitoksen arvion mukaan

i noin 11-13 prosenttia. Suomessa vesiliikenteen paastot,
joihin lasketaan myos sisédvesiliikenne, muodostavat nelja
prosenttia kaikista liikenteen paiastoista.

[Imastokysymysten ohella merten roskaantuminen on

yhé ajankohtaisempi teema. Lokakuun kokouksessa
i kdynnistetddn myos merten roskaantumista koskevan
ty6ohjelman valmistelu.

Kevailla 2018 meriympéiriston suojelukomiteassa

sovittiin ensimmaisti kertaa koko sektorin ilmastotavoit-
i teista, jotka kirjattiin alustavaan strategiaan. Komitea
asetti tavoitteeksi vihentdd meriliikenteen kasvihuone-

i kaasupiistoji 50 prosenttia vuoteen 2050 mennessi
vuoden 2008 tasosta.

Mahdollisiksi pddstovihennyskeinoiksi nimettiin

lyhyella aikavilillda muun muassa alusten energiatehok-
kuuden parantaminen ja tutkimus- ja kehitystoiminta seka
i pitkalld aikavililldi muun muassa vaihtoehtoisten polttoai-
neiden kéyttdéonotto.

IMO:ssa on jo paljon aiemmin sovittu sddntelysta, jolla

on merkittavisti parannettu uusien laivojen energiatehok-
kuutta, ja siten vihennetty uusien alusten kasvihuonekaa-
i supidstoji. Myos alusten typpi- ja rikkipadstoji on
rajoitettu.

Maailmanlaajuisesti rikkiraja tulee voimaan 2020, mita

késiteltiin myos lokakuun kokouksessa.

Pariisin ilmastosopimus ei sisilli erityista kirjausta

meri- tai ilmaliikenteen kasvihuonekaasupiistoistd, vaan
siina on linjattu laajemmasta tavoitteesta maapallon

i keskilimpétilan nousun rajoittamiseksi. Merenkulku
vastaa noin 2,5 prosentista maailmanlaajuisista kasvihuo-
i nekaasupiistoisti. [lman pidstovihennystoimia pasisto-
jen arvioidaan kasvavan 50-250 prosentilla tulevina
vuosikymmenina.

kdydain tidysistunnossa lihetekeskustelu, jonka ajankohta

i LISATIETOJA:

i Yksikon johtaja Pdivi Antikainen, p. 050 3827101,
Twitter @paiviantikainen

MUUALLA VERKOSSA:
i Initial IMO Strategy on Reduction of
i GHG Emissions from Ships



Lv V.V KOMMUNIKATIONS-
A'A" MINISTEREET

Regeringen foreslar: Transport- och
kommunikationsverket ska behandla
klagomal som galler hamntjanster

Regeringen foreslar att klagomal som giller hamntjinster och
gemensamma regler for finansiell insyn i hamnar ska hanteras av
Transport- och kommunikationsverket. EU-férordningen om
hamntjanster forpliktar medlemsstaterna att utse en myndighet
som ansvarar for hanteringen av klagomal som géller tillamp-
ningen av forordningen.

Regeringen foreslar att lagen om transportservice andras sa att
man i den beaktar EU-férordningen om hamntjénster. I EU-férord-
ningen om hamntjinster som trader i kraft i mars 2019 forpliktas
medlemsstaterna att utfirda nationella bestimmelser om vilken
myndighet som ansvarar for hanteringen av klagomal som géller
tilldimpningen av férordningen samt om de sanktioner som ar till-
lampliga vid 6vertradelser av forordningen och om éverklaganden.

Det 4r motiverat att uppgiften aliggs Transport- och kom-
munikationsverket, eftersom verket har kunskap om branschen
och skotseln av tillsynsuppgiften inte hindrar verket i dess 6vriga
verksamhet. I hanteringen av klagomal ska Transport- och kom-
munikationsverket hora Konkurrens- och konsumentverket som
har sakkunskap i konkurrensritt.

EU-férordningen om hamntjinster omfattar varierande tjanster
i hamnarna, sisom bunkring, fortojning, passagerartjanster samt
uppsamling av fartygsgenererat avfall och lastrester. Avsikten
med bestimmelserna ir att underlitta tilltradet till marknaden fér
hamntjanster och att forbattra kvaliteten pa de tjinster som er-
bjuds i hamnarna. I Finland géller férordningen féljande hamnar:
Bjorneborg, Eckerd, Fredrikshamn-Kotka, Hangd, Helsingfors, Ja-
kobstad, Karleby, Kasko, Kemi, Mariehamn, Raumo, Rautaruukki/
Brahestad, Skoldvik, Uleaborg och Abo-Nadendal.

Transport- och kommunikationsverket avses kunna foreligga
den som bryter forordningen om hamntjianster vite, hot om
tvangsutforande eller hot om avbrytande. I ett beslut som med-
delats av Transport- och kommunikationsverket far omprévning
begiras hos verket och efter det kan beslutet vid behov 6verklagas
hos forvaltningsdomstolen.

I den forestaende ambetsverksreformen pa Kommunikations-
ministeriets forvaltningsomrade slas Trafiksikerhetsverket,
Kommunikationsverket och vissa funktioner vid Trafikverket att
samman till ett nytt &mbetsverk, Transport- och kommunikations-
verket, som inleder sin verksamhet den 1 januari 2019.

VAD HANDER HARNAST?
Den proposition som regeringen nu har 6éverldmnat till riksdagen
blir foremal for en remissdebatt i plenum. Tidpunkten for
riksdagens plenum meddelas pa riksdagens webbplats (Kom-
mande plenum). Efter remissdebatten skickas propositionen
vidare till utskottsbehandling. Nar utskottets betinkande &r klart
fortsitter behandlingen av drendet i plenum.

Forordningen om hamntjanster ska tillimpas fran och med den
24 mars 2019 da de nationella bestimmelser som kompletterar
forordningen ska sittas i kraft. Lagen avses trida i kraft samma
dag som EU-forordningen, alltsa den 24 mars 2019.

MER INFORMATION:
Mira Karppanen, 6verinspektor, tfn 0295 342 094
Jari Grohn, trafikrad, tfn 0295 342 501

Kommunikationsministeriet informerar

Finland arbetar for att mins-
ka utslappen inom sjofarten

Finland har som mal att minska utslappen fran
sjofart och att redan nista ar inleda globala
forhandlingar for att ta fram konkreta metoder
for att na malet. Utsldppen av viaxthusgaser inom
sjofartssektorn diskuteras nar Internationella
sjofartsorganisationens (IMO:s) Kommitté for
skydd av den marina miljon (MEPC) hade sitt
sammantride i London den 22-26 oktober.

Enligt en uppskattning av Meteorologiska in-
stitutet star sjofarten for 11-13 procent av utslép-
pen fran den globala transportsektorn. I Finland
utgor utslappen fran sjofart, inklusive trafiken pa
inre farvatten, fyra procent av alla utslapp inom
transportsektorn.

Vid sidan av klimatfragorna ar nedskrap-
ningen av haven ett allt mer akut tema. Pa
MEPC-motet i oktober inleds beredningen av att
arbetsprogram for att tackla ocksa nedskrip-
ningen av haven.

Pa varen 2018 avtalade MEPC-kommittén for
forsta gangen om gemensamma klimatmal for
hela sektorn och malen skrevs in i en preliminér
strategi. Miljokommittén stiallde som mal att
vixthusgasutsldppen fran sjofarten fore 2050 ska
motsvara 50 procent av nivan 2008.

Tankbara metoder pa kort sikt 4r bland annat
en forbattring av fartygens energieffektivitet och
satsningar pa forskning och utveckling. Pa lang
sikt giller det bland annat att ta i bruk alterna-
tiva branslen.

Inom IMO har man redan tidigare kommit
overens om reglering som avseviart har forbattrat
energieffektiviteten hos nya fartyg och som har
lett till att vixthusgasutslappen har minskat.
Samtidigt har man ocksa infért begransningar
for kvave- och svavelutslapp.

IMO:s globala svavelregler triader i kraft ar
2020, vilket fanns med pa agendan for det kom-
mande MEPC-métet.

Parisavtalet innehaller inga sarskilda bestam-
melser om vixthusgasutsliapp fran sjo- eller
lufttransporter, men de ingar i det 6vergripande
malet for att begrinsa den globala medeltempera-
turokningen. Sjofarten star for ca 2,5 procent av
de globala vixthusgasutsldappen. Utan atgarder
for att minska utslappen uppskattas de 6ka med
50-250 procent under de kommande artiondena.

YTTERLIGARE INFORMATION
Piaivi Antikainen, enhetsdirektor, tfn 050 382
7101, Twitter @PaiviAntikainen

LANKAR TILL ANDRA SIDOR:

Initial IMO Strategy on Reduction of GHG
Emissions from Ships Preliminar IMO-strategi
for att minska vixthusgasutsléipp fran fartyg
(pa engelska):
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99 Koulu
el poista
oppilaiden
taustoista
Johtuvia eroja”

Koulutuk
oppively,
o

ielikuva mahdollisuuksien tasa-arvosta suoma-

laisessa koulutuksessa murenee pala palalta. Jo

aiemmin on tiedetty koulutuksen periytyvin

sukupolvelta toiselle. Esimerkiksi yliopistoon
paatyvit todennakoisemmin opiskelemaan korkeakoulu-
tettujen vanhempien lapset. Aiemmin tassa kuussa julkais-
tussa Terveyden ja hyvinvoinnin laitoksen THL:n ja
Nuorisotutkimusseuran tuoreessa tutkimusraportissa
tarkastellaan lasten koulu-uria pitkittaistutkimuksen
avulla ja vertailemalla vuosina 1987 ja 1997 syntyneita.
Tulokset maalaavat koulutuksesta kaikkea muuta kuin
yhdenvertaisuutta ja tasa-arvoa edistavin kuvan.

Tutkimuksen mukaan vanhempien koulutustausta ja

tulotaso vaikuttavat merkittivasti lasten koulumenestyk-
seen. Parhaat edellytykset menestyi koulussa on korkeasti
koulutettujen, suurituloisten lasten vanhemmilla. 80 %
tytoista, joiden vanhemmat olivat korkeasti koulutettuja,
sai yli kahdeksan keskiarvoja. Sen sijaan vain 26 %
tytoista, joiden vanhemmat olivat suorittaneet perusas-
teen koulutuksen, sai yli kahdeksan keskiarvoja. Ero on
selva ja nakyy yhta vahvana myos pojilla.

NUORTEN TOISEN ASTEEN KOULUTUSVALINNAT OVAT
ERIYTYNEET TYTTOJEN JA POIKIEN VALILLA

Koulumenestys niyttid myos vahvasti sukupuolittuneelta.
Tytot menestyvit koulussa poikia paremmin, mika on
havaittu myos useissa kansainvilisissa oppimistutkimuk-
sissa. Erot ovat paitsi suuria ja ne kasvavat. TAma on
huolestuttavaa eiki vahiten siksi, ettd oppilaiden menes-
tys peruskoulussa vaikuttaa heidin mahdollisuuksiinsa
jatkaa opintoja toisella asteella ammatillisessa koulutuk-
sessa tai lukiossa. Nuorten toisen asteen koulutusvalinnat
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ovat jo muutenkin eriytyneet tyttdjen ja poikien valilla.

THL:n ja Nuorisotutkimusseuran tutkimuksessa
todetaan varsin karusti, etti tulosten perusteella koulu ei
poista oppilaiden taustoista johtuvia eroja. Samaan
lopputulokseen ovat padtyneet aiemmin myos mm. Hannu
Karhunen ja Roope Uusitalo todeten, ettei tasa-arvoistu-
miskehitys koulutuksessa ole ehtinyt vield edes alkaa.

Lisaksi eri syistd noin 15 % ikédluokasta jaa vaille toisen
asteen tutkintoa. Tand vuonna peruskoulun aloittaneet
lapset ovat ty6elamaissa vield 2070-luvulla, emmeki osaa
edes kuvitella missd ammateissa he tulevat tyouransa
aikana toimimaan. Tieddmme kuitenkin jo nyt, ettei
pelkké perusasteen koulutus anna riittavia eviita tyoela-
maan. Pelkin perusasteen koulutuksen kiyneista vain 43
prosenttia on tyollisii.

Koulutuksellisen tasa-arvon ja yhdenvertaisuuden
edistamisen tulisi olla yksi koulutuksen kirkihankkeista
seuraavalla vaalikaudella. Osana tata kokonaisuutta tulisi
valmistella toimet, joilla varmistetaan toisen asteen tutkin-
non saaminen koko ikaluokalle ja minimoidaan perhetaustan
vaikutukset nuorten koulutusvalintoihin. Oppivelvollisuus-
idn nostaminen ja maksuton toisen asteen koulutus olisivat
konkreettinen keino savuttaa naima tavoitteet.

Osana oppivelvollisuuden uudistamista on varmistetta-
va, etti jokainen peruskoulun paittava saavuttaa sellaisen
tieto- ja taitotason, joka antaa eviit menestyi jatko-opin-
noissa. Osaamisperustan vahvistaminen on valttimatonta
myos tyollisyyden parantamisen ja tyourien pidentimisen
nakokulmasta. Nuorena hankittu osaaminen rakentaa
pohjan koko myohemmélle ty6uralle ja eliméille. e

RIINA NOUSIAINEN, STTK:N ASIANTUNTUA,
KOULUTUS JA OSAAMINEN



Mera jamstalldhet 1 utbildningen
genom att forlanga laroplikten

en allméanna uppfattningen om lika mojligheter i

finsk utbildning bryts ner styckevis. Man har fran

tidigare varit medveten om att utbildning fors i

arv fran generation till generation. Till exempel ar
de som borjar studera pa universitetet, de har som regel
oftast hogskoleutbildade foraldrar. Den senaste forsk-
ningsrapporten fran Institutet for Hialsa och vilfard THL
och Ungdomsforskningsférbundet, som publicerades
tidigare i manaden, granskar barnens skolkarriir genom
forlingd laroplikt studier och genom att jamfoér de som
fodda aren 1987 och 1997. Resultaten malar kraftigt en bild
av utbildningen som ar allt annat an likstdlld och jamlik.

Enligt studien har férildrarnas utbildningsbakgrund

och inkomst en betydande inverkan pa barnens skolpres-
tanda. De biasta forutsittningarna for framgang i skolan
har barn vars fordldrar dr hogutbildade med hoég inkomst.
80 % av flickorna vars foraldrar var hogutbildade fick hogre
an atta i medeltal. Daremot fick endast 26 % av flickor vars
foraldrar hade slutfort grundskolan hogre én atta medeltal.
Skillnaden ar tydlig och lika stark for pojkarna.

DE UNGAS ANDRA GRADS UTBILDNINGSVAL HAR DIFFEREN-
TIERATS MELLAN FLICKOR OCH POJKAR

Skolframgang verkar ocksa vara starkt genus delat.
Flickor ar béttre i skolan an pojkar, vilket ocksa har
observerats i flera internationella studier. Skillnaderna ar
inte bara stora utan de vaxer. Det hir 4r oroande, inte
minst for att elevernas grundskol framgang paverkar deras
formaga att bedriva studier pa andra gradens yrkesutbild-
ning eller i gymnasiet. Utbildning pa andra graden har
linjevalen redan differentierats mellan flickor och pojkar.

Forskning fran THL och Ungdomsforskningsférbundet
ger en karg bild, den visar att skolan inte klarar av att
eliminera skillnader pa grund av elevernas bakgrund. Till
samma slutsats har tidigare kommit Hannu Karhunen och
Roope Uusitalo, papekande att utvecklingen inom jam-
stalldhet i utbildningen dnnu inte har ens borjat.

Dessutom av ospecificerade skil kommer omkring 15
% av aldersgruppen inte att fa andra gradens examina. Av
de barn som i ar har borjat grundskolan arr fortfarande i
arbetslivet 2070-talet, och vi kan inte ens forestilla oss i
vilka yrken de kommer att jobba under sin karriar. Men vi
vet redan att enbart grundskolans utbildning inte ger till-
rackligt med stod for arbetslivet. Endast 43 procent av dem
som endast genomfort grundskolan dr i arbetslivet.

Att framja jamstélldhet och jamlikhet bor vara ett av de
viktigaste projekt for utbildningen under nista valperiod.
Som en del av denna helhet bor atgirder vidtas for att
sikerstilla att alla i aldersgruppen uppnar minst andra gra-
dens examina och for att minimera effekterna att familje-
bakgrunden paverkar de ungas studieval. Att 6ka aldern for

laroplikten och dessutom gratis andra gradens utbildning
skulle vara ett konkret sitt att uppna dessa mal.

Som en del i reformen av laroplikten dr det viktigt att se
till att varje elev som gar ut grundskolan nar upp till den
niva av kunskap och fiardigheter som gor det mojligt for
dem att lyckas i framtida studier. Férstarkning av kun-
skapsbasen ar ocksa avgorande med tanke pa att forbattra
sysselsittningen och forlinga arbetskarriiren. De fir-
digheter som forvarvas som ung bygger grunden for det
framtida arbetslivet och livet. ®

RIINA NOUSIAINEN STTK:S SAKKUNNIG,

UTBILDNING OCH KUNNANDE
OVERSATTNING JOHAN RAMSLAND

99 Skolan tar inte bort skillnaderna
pa grund av elevernas bakgrund”

A Riina Nousiainen.
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BACKen
e WORK
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Syksyn luottamusmieskurssi Helsingissa

Suomen Laivanpaallystéliiton luottamusmiehet kokoontuivat Helsingissa 30.10 — 1.11.2018.

Osallistujina oli eri sopimusalojen, laivayhtididen ja satama-alan luottamushenkiléita.

nsimmaiseni paivani teema oli STTK:n Back to the

work future #STTKHED —seminaari. Paikalla oli

noin viisisataa henkilostoedustajaa STTK:n eri

ammattiliitoista. Tilaisuus pidettiin Helsingin
Tennispalatsissa vakiintuneen kiaytinnon mukaisesti.
Saimme kuulla monta erittdin hyviia puhevuoroa ja
tyopajoissa oli paljon vaihtoehtoja jokaiselle. Tilaisuuden
avasi STTKn Juska Kivioja ja Antti Palola.

OHJELMASSA OLI MM. SEURAAVAT TYOPAJAT:

— Tyon mielekkyyden ja aikaansaamisen vahvistaminen
muuttuvassa ympiaristossi, Sonja Stromsholm

— Tybyhteison draama ja roolit, Sari Kuusela

— Tyoyhteis6jen ongelmia kisittelevi pop
up -ratkaisutyopaja, Sikke Leinikki

— Empatia ja inhimillisyys muuttuvissa tyoyhteisoissa,
Katri Saarikivi

— Osaamisen kehittimisen mahdollisuudet ja haasteet,
Riina Nousiainen

YLEISIA PUHEENVUOROJA OLI MM SEURAAVILLA AIHEILLA:
— Muuttuvat ja mahdollistavat tyoyhteisot,

Petri Rajaniemi
— Keskinkertaisuuden aika on ohi, Henkka Hypponen

Tilaisuudessa myoskin palkittiin vuoden tyosuojeluvaltuu-
tettu 2018, Saara Sorsa (Super)

Toisena paivana liiton toiminnanjohtaja Johan Rams-
land aloitti kurssin esittelemalla liiton timéanhetkisen
tilanteen. Ohjelmaa jatkettiin teemalla "Suomen Yhteistoi-
minta-asiamiehen tehtivit” jonka veti Yt-asiamies Harri
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Hietala, Tyo- ja elinkeinoministerio.

Jo perinteeksi muodostuneen tavan mukaan paikalle oli
kutsuttu iltapiivilld keskustelemaan eri varustamoiden
henkilostopaillikoita ja henkilostojohtajia. Edustettuina
olivat Arctia Oy, Tallink Silja, Langh Ship, Finnlines,
Finnferries (Suomen Lauttaliikenne Oy, ESL Shipping,
HaminaKotkan satama, Finnpilot, Bore ja moni muu
Péivin vieraaksi oli kutsuttu STTK:n puheenjohtaja Antti
Palola. Hinen avauspuheenvuoron henkiltjohtaja osioon
aiheena oli "Ajankohtainen talous- ja tydmarkkinakatsa-
us”. Pdivin ohjelman paitteeksi saimme nauttia Loytoret-
keilija Patrik ”Pata” Degerman seikkailusta.

KOLMANTENA PAIVANA SAIMME KUULLA SEURAAVAT OSIOT:

— Tyohyvinvointi, Tyoterveyshoitaja Tuire Husu,
Mehildinen

— Henkinen Tyosuojelu, Kouluttaja Reima Roslof,
Turva-Pelii

Kurssilla siis kisiteltiin luottamushenkiloille erittain
tarkeitd kysymyksii ja aiheita. Luottamushenkilot
osallistuivat liiton kurssille aktiivisina ja mika parasta
hyvin motivoituneina.

Luottamusmiesten tehtévit ja vastuu kasvaa tydelaméan
muutoksissa ja siksi Suomen Laivanpdallystoliitto haluaa
panostaa luottamushenkiléiden koulutukseen nyt ja
tulevaisuudessa. ®

TEKSTI JA KUVAT:
JOHAN RAMSLAND



Hostens fortroendemannakurs 1 Helsingfors

Finlands Skeppsbefalsforbunds fértroendeman samlades i Helsingfors 30.10 — 1.11.2018. De
fortroendemdn som deltog kom fran olika avtalsomraden, rederibolag samt hamnbranchen.

a forsta dagen var temat STTKs Back to Work-

seminariet #STTKHED. Det fanns cirka fem

hundra personalrepresentanter fran STTK: s olika

fackforeningar. Evenemanget holls i enligt
gammal tradition i Helsingfors tennispalats. Vi horde
manga mycket bra tal och workshopen hade manga
alternativ for alla. Evenemanget 6ppnades av STTKs
Juska Kivioja och Antti Palola.

PROGRAMMET INKLUDERADE BLAND ANNAT FOLJANDE

WORKSHOPS:

— Forstiarkning av meningsfullheten och genomférandet
av arbetet i en fordanderlig miljo, Sonja Stromsholm

— Arbetsgruppens drama och roller, Sari Kuusela

— En pop-up grupp for 16sningar for
arbetsgemenskapsproblem, Sikke Leinikki

— Empati och mansklighet i férandrade arbetsplatser,
Katri Saarikivi

— Mojligheter och utmaningar for kompetensutveckling,
Riina Nousiainen

DE ALLMANNA TALEN HANDLADE BL.A. OM FOLJANDE AMNEN:

— Foriandrade och mojliggorande pa arbetsplatserna,
Petri Rajaniemi

— Medeltalens tid ar 6ver, Henkka Hypponen

Pa tillstédllning belonades ocksa arets arbetsskyddsfull-
maktige for ar 2018, Saara Sorsa (Super)

Den andra dagen borjade forbundets verksamhetsle-
dare Johan Ramsland kursen genom att presentera den
nuvarande situationen for férbundet. Programmet fortsatte
med temat "Finlands samarbetsforhandlings ombudsmans

arbetsuppgifter”, presentationen drogs av sammarbetsom-
budsman Harri Hietala, Arbets- och naringsministeriet.

Traditionellt kallades till eftermiddagen for att allmidnna
diskussioner personaldirektor och chefer for olika rederier
och andra arbetsgivare. Foretridare var Arctia, Tallink
Silja, Langh Ship, Finnlines, Finnferries (Suomen Lauttalii-
kenne), ESL Shipping, HaminaKotka-hamn, Finnpilot, Bore
och manga andra.

Antti Palola, ordforande for STTK, var inbjuden till
dagen. Hans inledande kommentarer till denna del av
programmet var "Nuvarande ekonomiska- och arbetsmark-
nadsoversyn”.

I slutet av dagens program fick vi hora om upptacksre-
sande Patrik ”"Pata” Degermans dventyr.

PA TREDJE DAGEN HORDE VI FOLJANDE AVSNITT:

— Arbetsvilbefinnande, Arbetshilsovardare
Tuire Husu, Mehildinen

— Mentalt arbetsskydd, Skolare Reima Roslof,
Turva-Pelii

Under kursen behandlades generellt mycket viktiga fragor
och d&mnen som fortroendemannen moter i sin vardag.
Fortroendeminnen var mycket motiverade och deltog
aktivt pa kursen!

Fortroendeméannens uppgifter och ansvar vixer i ar-
betslivets forandringar och darfor vill Finlands Skeppsbe-
falsforbund aktivt delta i fortroendeméinnens utbildning nu
och i framtiden. e

TEXT OCH BILD:
JOHAN RAMSLAND
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MAKSAA VAIN
UIMAREISSUN KUUSSA

Tee pieni pditds, jolla voi olla valtava merkitys. Henkivakuutus auttaa
sailyttimadn perheesi nykyisen elintason, jos toinen jdi yksin pitimiin huolta
kaikesta. Jarjestojasenend saat Ifistd vakuutuksen jo muutamalla eurolla kuussa.
Aloita katsomalla oma hintasi nyt heti.

henkivakuutuskuntoon.fi

*Suomen edullisimman henkivakuutuksen (Vakuutus- ja rahoitusneuvonta FINEn hintavertailu 09/2016)
jarjestdjisenille myontdd Suomen vanhin henkivakuutusyhtio, Keskindinen Vakuutusyhtio Kaleva.
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ITF Congress 2018
Transport workers building power
Singapore, 14-20 October

ITF (International Trans-
e port Workers' Federation)
Congress did include

participants from around 140 countries, ‘
representing over 600 transport unions

with more than 19 million members. On )
seen there was more than 2,000 participants.

Paddy Crumlin, President of the International Trans-
port Workers’ Federation, opened the 44th ITF Congress in
Singapore. [TF's history is already 122 years old. Both
president Paddy Crumlin and general secretary Stephen
Cotton was re-elected for incoming 5 years.

The Congress aimed to give transport workers a
collective voice and set the agenda for the transport
industry for the next five years. It also discussed how
digitalization is reshaping global transport, along with
strategic policies.

Many good guidelines and decisions were made to
strengthen transport workers rights all over the world. e

You can read more about ITF work and achievement on
http://www.itfglobal.org

TEXT AND PICTURES:
JOHAN RAMSLAND

A Managing director A ITF president Paddy Crum-
V¥ World Maritime Universitys conclusion Johan Ramsland FSOU. bling and Singapore Minister
on automatisation. of manpower Josephine Teo.

CONCLUSION

Automation is here to stay. Nations need to
anticipate for shifts to come as the pature of work
will change. Education and re-training systems are
essential for the adaptation of workers to the new
skills needed. ITF-WMU study provides the facts for

::1 v::::;g :f ::i ;a:;ar ,Cm e.‘fecrw?!r ameliorate

/ gy in the world of labour




Jouluna vor syoda
kevyemminkin

Jouluna on monella tapana syddad itsensa kunnon ruokakoomaan. Jos sallit
itsellesi syoda mitd vain silla ehdolla, ettd kulutat ne tavalla tai toisella pois
ennen tai jdlkeen ruokailuhetken, tulet todenndkdisimmin syémdan tai ainakin
ajattelemaan ruokaa kahta kauheammin: syo nyt, kun saat, koska kohta et
ehkd saa sitakadn.
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os oikeasti haluat,
ettd syot jouluna
jarkevasti, 414 aseta
mitadn ehtoja.
Olennaista ei ole se, mitia
syot jouluna, vaan mita syot
ja miten elit ennen seuraa-
vaa joulua. Suomalainen on
kuitenkin siind hyvissa
asemassa, ettd ruokaa on
saatavilla pitkin vuotta,
joten jouluna voi hyvin syoda
kevyemminkin.

Tee mahdollisimman
paljon jouluruokia itse, saat
niistd varmasti maukkaam-
pia ja terveellisempié.
Laatikot, piparit ja tortut on
helppo valmistaa itse ja
vahentidd kerman, rasvan ja
sokerin madraa. Hanki
ruokaa kaappeihin vain sen
verran kuin tarvitset. Jos
ruokaa on saatavilla enem-
man kuin tarvitsee, tulee sita
helposti syotydkin enemman.
Tee siis kauppalista ennen
kuin ldhdet joulun ruokaos-
toksille — ja noudata sita
myos kaupassa, dlaka
hamstraa ruokaa varastoon!
Kaupat ovat kiinni vain pari
paivai.

Suklaarasioita voit ostaa
tana jouluna vain yhden, ei
kymmenti niin kuin edellisi-
na jouluina. Voit myo6s tehda
konvehdit itse raakasuklaas-
ta, jolloin herkutkin ovat
kevyempid ja niitd on
saatavilla vihemmén. Al
myoskain lankea kauppojen
“kolme suklaarasiaa kympil-
14” -houkutuksiin. Tana
jouluna voit vaihtaa suklaat
myo6s kokonaan pahkinoihin ja kuivattuihin hedelmiin —
terveellisempiin ja sydanystavillisempiin vaihtoehtoihin.

Syo joulupoydassa kerralla pienid mairia, ja koosta
ateriasi tutun lautasmallin mukaan. Puolet kasviksia, ja
toinen puoli kinkkua, kalaa ja laatikoita. Itse jouluruoka-
han ei ole niinkdan huono valinta, vaan kaikki napostelta-
vat sen ympérilla. Nauti jouluruuasta rauhassa ja pida
ateriarytmi samana kuin ennenkin. Hyviksi havaittua
ruokailurytmii ei tarvitse muuttaa vain siksi, ettd on
joulu.

Juo alkoholia ja sokerillisia juomia kohtuudella. Glogia
saa terastettyni, sokerisena ja sokerittomana — minka
glogin sind valitset tind jouluna? Alkoholi sisiltda turhia
kaloreita ja saa helposti myos unohtamaan kohtuudella
syomisen. Muista siis juoda vettakin vihintdin joka toinen
lasi ja pysyt ruokailurytmissa.

Muista myos liikkua joulupyhien aikana. Aloita joulu-
aatto salitreenilld/kotijumpalla tai lumit6itd tehden. Tee
pyhien aikana pitkia kiavelylenkkeji ja sulattele samalla
kinkut mahasta. Venyttele joulustressi pois samalla kun
katselet jouluohjelmia. Valmistaudu kevyempaan jouluun
jo ennen aattoa ja pyyda pukilta lahjaksi uusi sykemittari,
lenkkarit, juoksutrikoot tai lahjakortti urheiluliikkeeseen.
Mikis sen mukavampi tapa viettda joulua kuin uusia
lahjoja testaten!

JOULU ON IHANAA AIKAA JA HERKUTELLA SAA, MUTTA
MUISTA KOHTUUS JA PARI HELPPOA OHJEISTUSTA:

» Syo terveellinen valipala ennen kahvitteluja, silla se ehkaisee sinua
ahmimasta nalkaasi poydan rasvaisia ja sokerisia antimia.

 Pyri tuomaan kesteille terveellisia vaihtoehtoja
perinteisille jouluruoille.

e Kayta ruoanlaitossa terveellisempia ruoka-aineita perinteisten
sijaan. Esimerkiksi munatotiin voit laittaa tdysmaidon sijasta
kevytmaitoa ja leivontaan voit kayttaa esimerkiksi
tdysruokosokeria tai steviaa.

e Syo pienelta lautaselta. On todennakdista, etta et ahda kupuasi
tdyteen, jos syot pienelta lautaselta. Isolle lautaselle laitetaan
yleensa liikaa ruokaa.

* Muista sy6da hiilihydraatteja kohtuudella. Joulupdytaan kannattaa
tehda myos salaattia tasapainottamaan ateriaa niin, ettei poydan
anti koostu pelkastaan lihasta ja laatikoista.

* Valta alkoholia, jos mahdollista. Esimerkiksi munatoti, omenasiideri,
olut ja muut alkoholijuomat sisaltavat runsaasti kaloreita ja
aiheuttavat turvotusta.

TEKSTI: MARJO PEURALA

Kevytta joulua
Stnulle!
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Det gar att dgta & ¢
liittare under J

Under julen har
manga som vana
att dta sig till en
riktig matkoma.
Om du tillater dig
att dta vad som
helst med villko-
ret att du forbru-
kar det du atit
pa ett eller annat
satt fore eller
efter maten ar
det troligare att
du kommer att
ata eller atmins-
tone tanka pa
mat annu mer: at
nu nar du far, for
snart kanske du
inte far ata alls.

m du verkligen vill 4ta vettigt under

julen ska du inte sitta upp nagra

villkor. Det viktiga ar inte vad du 4ter

under julen, utan vad du ater och hur
du lever fore nista jul. Vi finlindare har det bra
pa sa sitt att vi har tillgang till mat aret om och
darfor kan dta lattare under julen.

Laga s mycket som mojligt av julmaten sjélv,
sa blir den siakert godare och hilsosammare. La-
dor, pepparkakor och pajer ar latta att gora sjalv
och innehaller pa sa sitt mindre gridde, fett och
socker. Kop bara det du verkligen behover. Om
man har mer mat 4n man behéver ar det latt att
man dter mer. Skriv darfér en inkopslista innan
du aker ivag for att handla julens mat — och folj
listan i affaren istéllet for att hamstra mat som
bara blir liggande! Affirerna ar bara stingda i ett
par dagar.

Det riacker med att kopa en chokladask i jul,
du behover inte kdpa tio som tidigare ar. Du kan
ocksa gora julgodisen sjilv av rachoklad, vilket
gor att Aven godsakerna ar lattare och inte finns
ilika stor méangd. Fall inte heller for affarernas
“tre chokladaskar for tio euro”-lockelser. I jul kan
du ocksa byta ut chokladen helt mot noétter och
torkad frukt — alltsa hilsosammare och hjartvan-
ligare alternativ.

At mindre mingder 4t gdngen vid julbordet
och folj tallriksmodellen. Hilften gronsaker,
hélften skinka, fisk och lador. Julmaten i sig ar
inget daligt val, utan det ar allt smaitande vi gor
runt det. Njut av julmaten i lugn och ro och behall
samma maltidsrytm som tidigare. Man behover
inte andra en fungerande maltidsrytm bara for att
det ar jul.

Drick alkohol och sockerhaltiga drycker med
matta. Glogg finns med
alkohol, med socker
och utan socker —
vilken viljer du i ar?
Alkohol innehaller
onodiga kalorier och
far oss litt att glomma
bort att dta med matta.
Kom dérfor ihag att
dricka minst vartannat
glas vatten och behall
din maltidsrytm.

Kom ocksa ihag
att rora pa dig under
julhelgerna. Inled jul-
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aftonen med ett pass pa
gymmet/jympa hemma
eller med att skotta sno.
Ga langa promenader
under ledigheten och
forbrann samtidigt jul-
maten. Stretcha bort jul-
stressen samtidigt som
du tittar pa julprogram.
Forbered dig infor en
lattare jul redan fore
julafton och be tomten
om en ny pulsmétare,
joggingskor, loptrikaer
eller ett presentkort till
en sportbutik i jul-
klapp. Finns det nagot
bittre satt att tillbringa
julen an att prova sina
julklappar?




JULEN AR EN UNDERBAR TID OCH VISST
FAR MAN NJUTA AV GOD MAT OCH
ANDRA DELIKATESSER, MEN KOM IHAG
ATT GORA DET MED MATTA OCH ENLIGT
DESSA TVA ENKLA REGLER:

At ett halsosamt mellanmal innan fikan, da
det forhindrar att du glufsar i dig feta och
sockerstinna godsaker av hunger.

Forsok ha med dig halsosamma alternativ
till den traditionella julmaten pa kalasen.
Anvand halsosammare ingredienser istallet
for traditionella nar du lagar mat. Du kan
t.ex. anvanda lattmjolk istallet for helmjolk
i aggtoddyn och fullrérsocker eller stevia
nar du bakar.

At frén en liten tallrik. Det &r mindre troligt
att du ter dig Gvermatt om du ater fran en
liten tallrik. Man lagger ofta pa for mycket
mat pa en stor tallrik.

Kom ihag att dta kolhydrater med matta.
Gor garna ocksa en sallad till julbordet for
att balansera maltiden sa att den inte bara
bestar av kott och lador.

Undvik alkohol om majligt. Till exempel
aggtoddy, dppelcider, 6l och andra
alkoholhaltiga drycker innehaller mycket
kalorier och orsakar svullnad.

TEXT: MARJO PEURALA

Ha en ldtt
och
god jul!

'MERKKIPAIVA /
BEMARKELSEDAGAR
50- vuotta
Varatuomari, Merikapteeni
Pipsa Mdrn
1.2.2019
TN -~

- ' < 50- ar
Viceharadshovding, Sjokapten
Pipsa Mdrn
1.2.2019
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SASKin
toiminnanjohtaja
Janne Ronkainen

kertoo blogi-
tekstissaan,
miksi SASK

on mukana
Nendpdivdssa ja
mitd kerdyksen
tuotoilla
tehdadn.

V Janne
Ronkainen.

Lapsityo vahenee, kun aikuisten palkka paranee

ntian ja Nepalin tiilitehtailla moni lapsi raataa van-

hempiensa mukana aamuvarhaisesta pitkéalle iltaan.

Lapset tekevit savesta ja hiekasta tiilikakkuja,

kantavat ne aurinkoon kuivumaan. Se on kovaa tyota,
jota tehdidin vuorotta niin aamuyon kylmyydessi kuin
keskipaivan auringonpaahteessa. Saman ikaisina
meidan lapsemme leipovat hiekkakakkuja. Ratkaiseva
ero on se, ettd hiekkakakkujen maailmassa kasvaneet
lapset paadseviit kouluun, kun sen aika on. Tiilikakkulap-
sille koulunkiynti ei ole itsestdinselvyys. He hallitsevat
tiilenteon jo pienesté pitiden, ja perhe tarvitsee heidin
tyopanostaan niin kauan, kun vanhemmille maksettu
palkka ei ole riittava.

Lasten tilanne paranee, kun vanhempien tyoehdot
paranevat. Kaikkein koyhimmaitkin perheet panevat
lapsensa kouluun, jos he ymmartivit sen tirkeyden ja
heilla on siihen taloudellinen mahdollisuus. Silloin lapset
voivat itse aikanaan paistd tuottavampiin toihin — ja
koyhyyden kierre katkeaa.

Tastd on kyse SASKin Nenipiiva-varoin tekemiassi
tyossa Eteld-Aasiassa. Tuellamme vaikutetaan lapsityon
vastaisiin kirjauksiin lainsdadannon ja tyoehtosopimus-
ten tasolla sekd kohennetaan koyhyydessa eldvien
aikuisten tyoehtoja, jotta he voisivat tarjota lapsilleen
onnellisemman tulevaisuuden.

Tiilitehdasalueiden lapset pddsevit viliaikaisiin
kouluihin, kun perheet ovat puolikin vuotta siirtolaisina
kaukana kotiseuduiltaan. He voivat kiayttdd kiertavien
terveysklinikoiden palveluja. Pienimmille jarjestetiin
lastenhoitoa, joka parhaimmillaan pelastaa heidin
henkensia. Tehdasalueiden vesialtaita kun
ei ole aidattu.

Toinen tarkei teema SASKin tyossi on
kotiapulaisten oikeudet. Parantamalla
heidan sosiaaliturvaansa ja tyoehtojaan,
vaikutetaan suoraan miljoonien lasten
elamain. Moni kotiapulainen on yksin-
huoltaja. Heidan tyopaivinsi ovat
ympdaripyoreita eika palkka usein riita
lasten hyvinvoinnin turvaamiseen.
Lapset eiviit aina ole turvassa ditien
pitkien tyopaivien aikana, moni jii ilman
riittivaa ravintoa ja kouluopetusta.
Kotiapulaisten ja heidin lastensa oloja
parannetaan Mosambikissa, Kolumbias-
sa, Indonesiassa ja Filippiineilla.

Kolumbiassa vaikutamme myos siihen,
ettd pienviljelijayhteisot ja paikallisviran-
omaiset tunnistavat ja tunnustavat lasten
januorten oikeudet. Lapsityovoiman
kaytto ja perhevikivalta vihenevit.

Nenédpaivan rahoituksella SASK pystyy
vahvistamaan lasten oikeuksia ja
perheiden toimeentuloa kolmella mante-
reella. Kiitos sinulle, joka annat tukesi
Nendpdaivan kautta! e

JANNE RONKAINEN, TOIMINNANJOHTAJA, SASK
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Barnarbete minskar nar de vuxnas lon forbattras

SASKs verksamhetsledare Janne Ronkainen forklarar i sin bloggtext varfér
SASK deltar i ndsdagen och vad som gdrs med de insamlade medlen.

a de indiska och nepalesiska tegelfabrikerna sliter

manga barn med sina fordldrar fran tidig morgon

till sen kvéall. Barnen gor av lera och sand tegel-

kakor, och tar dem ut i solen for att torka. Det ar
ett jobbigt jobb som gors hela tiden bade i morgonens kyla
och pa eftermiddagens gassande solsken. Vid samma alder
bakar vara egna barn sandkakor. Den avgorande skillna-
den ar att barnen som har vuxit upp i sandkakans varld
kan gé i skola nir det ar dags. For tegelkaksbarnen ar
skolan inte en sjilvklarhet. De kan producera att gora tegel
sedan barnsben, och familjen beh6ver deras arbetsinsats
sa lange som lonen som betalas till forildrarna inte racker
till.

Barnens situation kommer att forbéttras nér foraldrar-
nas arbetsvillkor forbittras. Aven de fattigaste familjerna
sitter sina barn i skolan om de forstar dess betydelse och
har ekonomisk mojlighet att gora det. Pa detta sétt kan
barnen komma in i mer produktiva jobb i framtiden - och
fattigdomscykeln dr avskuren.

Det hiir ar fallet for SASKs hjilparbete i Sydasien som
bekostat med medel fran Niasdagsinsamlingen. Med detta
bidrag kan man paverka arbetet mot barnarbete genom
forbattringar i lagstiftning och kollektivavtal tillika som
man forbattrar vuxnas arbetsforhallanden i fattiga linder.
Pa detta sitt kan fordldrarna sjilva sakerstilla att de kan
erbjuda sina egna barn en lyckligare framtid.

Barn i tegelfabriksomradena far ga i tillfalliga skolor nar
familjerna ér ett halvar migrerande arbetskraft langt ifran
sina hemorter. De kan anvianda tjansterna hos resande hil-
sokliniker. Barnomsorg tillhandahalls for den yngste som
i basta fall kommer att radda deras liv. Vattenbasingern pa
fabriksomradet dr ju inte inhiagnade.

Ett annat viktigt tema i SASKs arbete 4r hembitridenas
riattigheter. Genom att férbéttra deras sociala trygghet och
arbetsvillkor paverkas direkt miljontals barns liv. Manga
hembitriden dr ensamstaende modrar. Deras arbetsda-
gar ar ostrukturerade och 16nen ar ofta otillracklig for att
sakerstilla barnens vilbefinnande. Barn 4r inte alltid sékra
under modrarnas langa arbetsdagar, manga limnas utan
adekvat niaring och skolgang. Hembitriden och deras barns
liv forbattras i Mocambique, Colombia, Indonesien och
Filippinerna.

I Colombia paverkar vi ocksa att, smaodlare samfunden
samt lokalmyndigheterna bekidnner och erkidnner barnens
samt ungas rittigheter. Pa detta siatt minskar anvindning-
en av barnarbetskraft och vald i hemmen.

Med finansiering fran nisdagsinsamlingen kan SASK
stirka barnens rittigheter och familjernas uppehélle pa tre
kontinenter. Tack at dig som gav ditt stod genom Nisdagen!

JANNE RONKAINEN, VERKSAMHETSLEDARE, SASK
OVERSATTNING JOHAN RAMSLAND
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PALVELUHAKEMISTO 2018 SUOSITTAA:
Ammattilaiset ammattilaisten palveluksessa

Proffs i proffsens tjanst

Y“%OA MA,?<<\ Aboa Mare

N 4 Hertigs Johans parkgata 21/
Juhana Herttuan puistokatu 21
20100 Abo / Turku

Tel. / puh. 02-432 3123
maritime@aboamare.fi

www.aboamare.fi

Sjofartsutbildning / Merenkulkualan koulutus

samk 0’

Opiskele merenkulun
ammattilaiseksi Raumalla

Satakunnan ammattikorkeakoulu ¢ samk.fi

WINNOVA

LANSIRANNIKON KOULUTUS OY

RAUMALTA MERILLE

www.winnova.fi/merenkulku

#& Port of Kaskinen

Satamapalvelv 0400-868 783
weww, kaskinen fi

EFFICIENT « FIRST-RATE QIUIALITY » PREDICTABLE

g PORT OF KOKKOLA

Kantasatamantie 50
&7900 KOKKOLA

Puh. 06 - 8242 400

Fax 06 - B242 444

E-mail: satama@kokkela.fi
www.portofkokkola.fi

Tartu verkkoon.
Nappa tag i natet.

Merimieseldkekassa
Sjémanspensionskassan

www.merimieselakekassa.fi
wwuw.sjomanspensionskassan.fi
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Myynti ja huolto
B VIKING pelastuslautat ja evakuointijarjestelmat
B VIKING pelastusliivit ja — puvut, SOLAS
B VIKING palopuvut ja varusteet
M VIKING DIVING sukelluspuvut
B Pelastusveneiden ja taavettien huolto ja myynti
M Laivojen hengenpelastuslaitteiden myynti (LSA)
M Palo- ja pelastuskalusto
B TRELLCHEM kemikaalisuojapuvut
B CO, hiilidioksidi kaasupullojen tayttd
W Uutuus! VIKING laajentaa alusten
turvallisuuspalveluita. Uusi paloturvallisuuteen
keskittyva huoltopiste avattu Helsingissa

VIKING LIFE-SAVING EQUIPMENT OY

Péésklkalliontie 13 - 21420 LIETO

Laiva-apteekki tarkastukset ja taydennykset kokemuksella
Granskning o komplettering av skeppsapotek med erfarenhet

HIETALAHDEN APTEEKKI lﬁl SANDVIKENS APOTEK

Hietalahdenranta 5-7, Sandvikskajen 5-7, 00120 Helsinki Helsingfors
09 677 626, 050 4070788
hietalahdenapteekki@apteekit.net

SuomenMerenkulku

FinlandsSjofart

PORT OF RAAHE
RAAHEN SATAMAN

RAAHE - BRAHESTAD
Raahen Satama Oy / Lapaluoto
www.portofraahe.fi
Satamatoimisto.................08 227 7555, 044 439 3930
Turvapaallikkd 24 h.........coooviiiiiieeend 040 135 6794
Tavaran vastaanotto/Ahtaustydnjohto....040 658 3254
Laivameklarit / Laivapalvelut ................. 020 592 3890
Satamahinaaja m/s Isbjérn 0400 383 697
TaKSi. e 0600 300 10

Bore Ltd

Bulevardi 46 o~

P.0. Box 115 N
FI-00120 Helsinki, Fin‘% JT\\
Tel: +358 6188 3300 "\ :

% ,
Torggatan 14 B et

AX-22100 Mariehamn, Aland
Tel: +358 18 16766
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firsthname.surname@bore.eu

www.bore.eu

Ut

ALFONS HAKANS

WE MAKE IT HAPPEN

HINAUKSET, JAANMURTO JA
MERIPELASTUSTEHTAVAT

Hevoskarintie 23, 20100 Turku
YHTEYS- JA ALUSTEN TIEDOT:
www.alfonshakans.com

HINAAJATILAUKSET:

Pori 0400591560

Rauma 0400521854

Uusikaupunki 0400818814

Turku 0400521919

Hanko 0400522034

Helsinki 0400522036

HaminaKotka 0400258739

Viro +372 56 61 0138, +372 56 67 3070




MERITURVA

Merenkulun turvallisuuskoulutuskeskus

Palokoulutus, Upinniemi

» STCW-palokurssit

> Alusten palopaallikkokurssit

> Asiakaskohtaisesti radtaloity koulutus

Pelastautumiskoulutus, Lohja

> STCW-pelastautumiskurssit

> Helicopter Underwater Escape Training
> Asiakaskohtaisesti raatéloity koulutus
> Kokouspalvelut

Tutustu tarkemmin kotisivuillamme
jakysy lisaa!

www.meriturva.fi
info@meriturva.fi
puh. (019) 2876 600

L

Kokeile hintalaskuria,
ja tuet Nuorten leskien
vertaistukitoimintaa

Joulu on yhdessaolon juhla, ja joulu ilman puolisoa tai toista
vanhempaa voi olla vaikea. Nyt voit antaa tallaisille perheille
helposti joululahjan. Suomen nuoret lesket ry tarjoaa
vertaistukea tyoikaisille leskille ja heidan lapsilleen.

Katso vain hinta omalle henkivakuutuksellesi 31.12.2018
mennessa, niin Henkivakuutusyhtié Kaleva antaa tukea
yhdistykselle, muun muassa lasten ja nuorten sururyhmille
ja vertaistukitoimintaan. e

Lue lisaa: henkivakuutuskuntoon.fi/henkivakuutus

PIIRIT/
KRETSARNA

Liiton piirikokoukset ovat avoimia tilaisuuksia kaikille
liiton jasenille. Tarkasta kokouspaivamaara
kotisivultamme: www.seacommand.fi

Forbundets kretsmoten ar oppna tillstallningar for alla
forbundsmedlemmar. Kontrollera métesdatum pa vara
hemsidor: www.seacommand.fi

Piiriasiamiehet /
Kretsombudsméannen

Ahvenanmaa - Aland
avoin/6ppen

Helsinki- Helsingfors

Panu ORAGG 050 3802 466
panu.oradd@gmail.com

Kotka

Heli PALMU 020 7908 846

heli.palmu@haminakotka.fi

Oulu - Uledborg
Petter TAHTINEN 0500 431 633

petter.tahtinen@keminsatama.fi

Oulun piirille on avattu sdhkdpostiosoite slpl.oulunpiiri@gmail.com,
jonka tarkoituksena on aktivoida jasenistda piirikokoustoimintaan.
Sahkdpostiin voi jattaa viestin asiasta, jonka haluaisi kasiteltavan

seuraavassa piirikokouksessa, vaikka olisi itse estynyt saapumasta.

Rauma - Raumo
Marko LOYTOKORPI marko.loytokorpi@winnova.fi

358 444558373

Saimaa - Saimen
Jukka RIIKONEN 0400 194 992

jukka61.rilkkonen@gmail.com

Tampere - Tammerfors
Kai TERIMAA 0500891918

varapuheenjohtaja@seacommand fi

Turku - Abo
Mikko LAITINEN 0405378753

laitinen.mp@gmail.com

0509287 398
slpl.vaasanpiiri@gmail.com
tuula.forsblom@netikka.fi

Vaasa - Vasa
Tuula FORSBLOM

Vaasan piirille on avattu sdhkdpostiosoite slpl.vaasanpiiri@gmail.com,
jonka tarkoituksena on aktivoida jdsenistoa piirikokoustoimintaan.
Piiriasiamies toivoo yhteydenottoa ko. osoitteeseen ilmoittamalla

siihen oma sahkdpostiosoite, mikéli haluat infoa tulevista kokouksista

tai vaikkapa STTK:n aluetoimikunnan asioista.
Jasenet voivat ldhettdd myds kommentteja ajankohtaisista asioista.

Vasakretsen har dppnat en e-postadress slpl.vaasanpiiri@gmail.com,
vars avsikt ar att aktivera vara medlemmar i kretsmétesverksamheten.
Kretsombudsmannen onskar att du tar kontakt med denna adress
genom att meddela din egen e-postadress, ifall du vill ha info
om kommande moten eller t.ex. STTK:s regionala verksamhet.
Medlemmarna kan ocksa skicka kommentarer om aktuella fragor.
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O:s. lahde: Suomen Laivanpaallystoliiton osoiterekisteri

Suomen Merenkulku
Hietalahdenranta 15A 3

00180 Helsinki K 8 3
FINLAND u_' KQ

Toimiston vdaki toivottaa kaikille
Hyvdd ja Rauhallista Joulua ja Onnellista Uutta Vuotta!
%k %k %k
Vi pa kansliet onskar er alla en :
God och Fridfull Jul och ett Gott Nytt Ar!

Liiton toimisto on suljettu 24.12.2018 - 4.1.2019 ®
% k% °

Forbundets kansli ar stangt 24.12.2018 - 4.1.2019 © °



